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OVERENSSTEMMELSE

Fabrikant

Virksomhed: TIME Manufacturing Company
Produkt: Versalift Mobile Elevating Work Platform
Adresse: 7601 Imperial Drive — P. O. Box 20368
Waco, Texas 76702-0368
United States of America
Telefon: + 17254 /399-2100
Telefax: + 17254/ 399-2650

EF-Reprasentant

Virksomhed: VERSALIFT Denmark

Adresse: Sandervang 3
DK-9640 Farse
Danmark

Telefon: +45/9863 24 33

Telefax: +45/98 63 24 83

Produkt Identifikation

Beskrivelse: Versalift mobil hejdeindstillelig arbejdsplatform (MEWP)
Type: VTX-240
Karetgj: Mercedes-Benz Sprinter

Overensstemmelse

Dette produkt er konstrueret, fremstillet og afpr@vet i overensstemmelse med Radets Direktiv af
den 17. Maj 2006 vedrgrende maskiner (2006/42/EC), Radets Direktiv af den 26. Februar 2014
vedragrende elektromagnetisk kompatibilitet (2014/30/EU) og Radets Direktiv af den 8. Maj 2000
om staj emission af udstyr til udenders brug (2000/14/EC). De vigtigste anvendte normer og
forskrifter er noteret nedenstaende.

Pabygning pa keretgjet er udfert i overensstemmelse med fabrikantens monteringsmanual
(Installation Manual) og dem af keretgjsfabrikanten anviste monteringsspecifikationer.

Alle resultater fra fremstillingskontrol, undersggelser, og afprgvninger er registreret og opbevaret
hos den juridiske enhed (Fabrikant / EF-Repraesentant) som udfarte disse.

Normer

En raekke europzseiske og internationale normer er blevet anvendt ved konstruktion, fremstilling,
pabygning, sikring og afprevning af MEWP’en. De mest relevante er noteret nedenstaende men
oversigten er ikke fuldstaendig:

EN 280 Mobile Elevating Work Platforms — Design Calculations — Stability
Criteria — Construction — Safety — Examinations and Tests

EN 4413 Hydraulic Fluid Power — General Rules and Safety Requirements for
Systems and Their Components

EN 12100 Safety of Machinery — General Principles for Design — Risk Assessment
and Risk Reduction




EN 13849-1 Safety of Machinery — Safety-Related Parts of Control Systems — Part 1:
General Principles for Design

EN 13849-2 Safety of Machinery — Safety-Related Parts of Control Systems — Part 2:
Validation

EN 13850 Safety of Machinery — Emergency Stop — Principles for Design

EN 13857 Safety of Machinery — Safety Distances to Prevent Hazard Zones Being
Reached by Upper and Lower Limbs

EN 60204-1 Safety of Machinery — Electrical Equipment of Machines — Part 1:
General Requirements

EN 60664-1 Insulation Coordination for Equipment within Low-Voltage Systems —
Part 1: Principles, Requirements and Tests

ANSI A92.2 Vehicle-Mounted Elevating and Rotating Aerial Devices

VDE 0682-742 Hubarbeitsbiihnen zum Arbeiten an unter Spannung stehenden Teilen bis
AC 1000 V und DC 1500 V

EF-Reprassentanten erkleerer hermed at MEWP’en er blevet typeafpravet, kontrolleret og testet og
at maskinen er i fuld overensstemmelse med de direktiver og standarder som der refereres til.

Sted og dato: Farse, 2019-12-19

Navn: Esben Skov Nielsen, Cand. Polyt., M.Sc.

Stilling: Kvalitets- og Miljgkoordinator, VERSALIFT Denmark
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WORKING
HEIGHT

MAXIMUM ALLOWABLE
WIND SPEED

12,5 Misec.

ELECTRICAL
SYSTEM VOLTAGE

12VDC

THEUNITIS
INSULATED

A CHASSIS INSULATING
SYSTEM IS INSTALLED

OUTRIGGERS ARE
REQUIRED FOR STABILITY

SPRINGL OGKS ARE
REQUIRED FOR STABILITY

3

BUCKET CAPACITY

TOTAL BUCKET CAPAGITY

MAXIMUM MANUAL
FORCE IN NEWTON

HYDRAULIC SYSTEM
OPERATING PRESSURE

MAX. [NCLINATION OF CHASSIS
TRANSVERSAL / LONGITUDINAL

UNIT INSTALLED BY

RATED VOLTAGE

DATE OF
QUALIFICATION TEST

DATE OF
STABILITY TEST

MINIMUM VEHICLE
WEIGHT FOR STABILITY

2 person+60 KG

220 KG

400 N

185 KG/ICM?

11 DEG.

O kv

2019-12-19

2019-12-19

3235 KG
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MANUFACTURING COMPANY
WACO TEXAS

GARANTI FOR EJER

En Versalift mobil hgjdeindstillelig arbejdsplatform (MEWP) er konstrueret og bygget til at
praestere den ydeevne som angives i de relevante specifikationer. Ved fremstilling af dette produkt
er der kun anvendt materialer og handvaerk af hgjeste kvalitet. Ved korrekt pabygning,
regelmasssigt vedligehold og reparationer efter behov, vil udstyret levere en fremragende
arbejdsindsats.

De dele af Versalift MEWP’en som er fremstillet af Time Manufacturing Company (Fabrikanten)
har ét ars garanti fra kebsdato. Denne garanti er kun udstedt til den oprindelige keber og
garanterer at komponenter fremstillet af Time Manufacturing Company ikke er behzeftet med
nogen fejl af materialemazssig eller handveerksmeessig karakter, safremt udstyret har vaeret korrekt
pabygget, vedligeholdt og er anvendt i overensstemmelse med Fabrikantens anvisninger.

Fabrikantens forpligtigelse under denne garanti er begraenset til at udbedre, uden beregning,
enhver defekt komponent eller delkomponent som er indleveret til Fabrikanten eller dennes
autoriserede forhandler senest ét ar fra kebsdato. Eventuelle fragtomkostninger skal forudbetales
af kgber og forudszetning for udbedring uden beregning er at undersggelse af den defekte
komponent eller delkomponent beviser overfor Fabrikanten at defekten skyldes fejl i udstyret pa
kebstidspunktet. Udbedring af defekt gennem reparation eller udskiftning af defekte dele er at
betragte som opfyldelse af alle krav som garantien giver overfor Fabrikanten.

Denne garanti deekker ikke nogen af Fabrikantens produkter hvor udskiftning skyldes normalt slid
eller som skyldes misbrug, vanregt eller ulykke, eller reparationer eller a2ndringer som er foretaget
af andre end fabrikanten, medmindre disse blev udfert med fabrikantens samtykke.

Fabrikanten kan ikke drages til ansvar for evt. tab, skader eller udgifter som direkte eller indirekte
skyldes brugen af MEWP'en, uanset arsag.

Ovenstaende garanti erstatter og ophesver alle andre garantier, direkte savel som indirekte, og
definerer det ansvar og forpligtigelser som Fabrikanten patager sig. Ingen person, agent eller
forhandler er bemyndiget til at udstede garantier pa Fabrikantens vegne eller patage sig yderligere
ansvar pa Fabrikantens vegne, medmindre der foreligger en skriftlig tilladelse, underskrevet af et
medlem af Fabrikantens ledelsesgruppe.

Hvor denne garantierklaering matte veere | strid med stedlig lovgivning, er det
garantiforpligtigelserne under den stedlige lovgivning som er geeldende.

<VERSALIFT >
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Den mobile hgjdeindstillelige arbejdsplatform (Benaevnt i betjeningsvejledningen som lift)
fra Versalift er konstrueret og bygget specielt til at lafte personer til en arbejdsplads over
jorden. Fuld styring fra kurven og komplet bom mangvre ger, at liften er et utrolig fleksibelt

1. Indledning

og funktionelt arbejdsredskab.

Denne manual er udformet for at give praktiske og nyttige informationer om sikkerhed,
saledes at brugeren effektivt kan betjene liften. Sikkerhed under arbejde med liften er
operatgrens ansvar og kreever en grundig forstaelse af liftens egenskaber. De personer,
der har ansvaret for betjening af liften, skal have et godt kendskab til manualen og forsta

dens indhold.

Informationer om vedligeholdelse og service af liften findes i Servicemanualen, som
ledsager maskinen sammen med Betjeningsmanualen. Skulle der veere behov for

yderligere installationsinformationer, kontakt da din naermeste Versalift forhandler.

& FARE:

& FARE:

Denne manual viser betjeningsanordninger og deres placering og beskriver, hvordan de

fungerer.

Regelmaessig vedligeholdelse af MEWP’en er meget vigtig, for at opretholde en driftsikker

maskine.

Der er vedlagt et vedligeholdelsesskema, som skal forstds og falges af alle operatarer.

DETTE UDSTYR MA KUN BETJENES OG
VEDLIGEHOLDES AF KVALIFICERET PERSONALE, SOM
ER BEKENDT MED DE N@DVENDIGE
SIKKERHEDSPROCEDURER.

DENNE VEJLEDNING ER SKREVET FOR KVALIFICERET
PERSONALE OG ER IKKE TANKT SOM EN
ERSTATNING FOR GRUNDING TRAENING OG ERFARING
MED SIKKERHEDSPROCEDURER OMKRING ARBEJDE
MED DENNE TYPE UDSTYR.

LAS OG FORSTA DENNE MANUAL, FOR DU GOR
BRUG AF LIFTEN.

DETTE ER |IKKE VEDLIGEHOLDELSESFRIT
UDSTYR.

& ADVARSEL: DENNE  BETJENINGSVEJLEDNING ER EN

PERMANENT DEL AF LIFTENS
SIKKERHEDSUDSTYR OG SKAL ALTID F@LGE
MED MASKINEN.
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Time Manufacturing Company forbeholder sig retten til Igbende at forbedre liftenes
konstruktion og praestation, uden at patage sig noget ansvar, for at eftermontere disse
forbedringer pa allerede solgte enheder.

BETJENINGSMANUALENS OPBYGNING

Denne manual er opdelt i 6 kapitler. Kapitelnummer og sidenummer findes nederst pa hver
side, saledes det er nemt at s@ge og orientere sig i manualen.

GENEREL FORSTAELSE

Kommentarer om FARE, ADVARSEL og BEM/ZERK er fremhaevet saerskilt fra den
almindelige tekst og forsynet med & for at paberdbe sig den ngdvendige

opmaerksomhed.

Ikke kritiske maleenheder er pa almindelig vis rundet op til et helt tal.

Henvisninger til lzeseren med referencer til anden naerliggende information er angivet med
kapitelnummer, kapitelnavn eller sidetal. Laeseren ma, om nedvendigt, bladre i gennem
nogle fa sider, for at finde den @nskede information.

Nar synonyme betegnelser findes, anvendes normalt den mest gaengse, eller i
sammenhaengen den lettest forstaelige. F.eks. vil liften og karetgj oftest betegnes som lift,
arbejdsplatform ofte betegnes som kurv, undertarne som sokkel, o0.s.v.

Der er lagt et stort arbejde i at lave en manual der er sa fuldsteendig, preecis og
brugervenlig som muligt. Deres tilfredshed er meget vigtig for TIME Manufacturing
Company.



Kurv Bverste Drejetarn Dvre teleskop @vre bom @vre
kontrolpanel cylinder cylinder bomsamling

Krgjegear Nedre bom Nivellings-
og motor cylinder cylinder

Bomled

Kurvebeslag / Cylinder for Nedre teleskop Nedre
kurverotation kurvenivellering cylinder bomsamling

Fig. 1-3 VTX-240 - Hovedbestanddele
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2. Sikkerhed

Kun traznede operaterer er kvalificeret til at bruge Versalift MEWP‘en. Operatgrtraening
skal indeholde en grundig instruktion og forstaelse af den betjeningsmanual, der ledsager
maskinen, ansattes arbejds- og sikkerhedsregler, samt relevante anvisninger og
bekendtgarelser fra Arbejdstilsynet og andre myndigheder. Maskinen ma ikke anvendes far
den er korrekt og forsvarligt placeret og den er blevet efterset og vedligeholdt i
overensstemmelse med Fabrikantens anvisninger. Alle sikkerhedsskilte,
beskyttelsesafskasrmninger og sikkerhedsudstyr skal veere pa plads og i forsvarlig stand.

& FARE: EN UTRANET OG SK@DESL@S OPERATOR UDSATTER SIG
SELV OG ANDRE FOR FARE.

I denne manual er der instruktioner om farer, advarsler og forsigtighed ved brug af liften, for
at fremhaeve risikoen, for at forvolde skade under anvendelse af liften. Det er operatgrens
opgave og ansvar, at ggre sig bekendt med instruktionerne anvisningerne og advarslerne i
denne betjeningsmanual. Det er operatgrens ansvar, at kunne betjene liften sikkert

Der er to hovedrisici i forbindelse med brugen af liften:
(1) Elektriske stad ved at operere for test pa hajspaendingsledninger.

(2) Kveestelser som falge af fald fra kurv grundet svigt i udstyr eller usikre eller ustabile
mangvrer.

Ingen betjeningsmanual kan forudsige alle teenkelige operationsrisici, der kan opsta ved
arbejdet med liften. Derfor er forebyggelse af ulykker i meget stor grad afhaengig af
operatgrens omhu, demmekraft og sunde fornuft.

Det er operatgrens ansvar kun at bruge liften, s&fremt den er installeret og vedligeholdt i
overensstemmelse med Fabrikantens anvisninger. Den forebyggende vedligeholdelse, som er
fremhaevet i denne manual skal falges ngje.

Det er yderst vigtigt at operataren er fuldt ud fortrolig med liften. Derfor skal informationerne i
denne manual og liftens kontrolanordninger studeres ngje, indtil de erlaert og forstaet. Nar det
er gjort, bar operatgren finde et sted med god plads og tresne sig i brugen af liften.

Der er monteret skilte flere steder pa liften, for at advare om potentielle risici, ved brug og
betjening af maskinen. Det er vigtigt, at operatgren savel som andre brugere, laeser og forstar
informationerne pa advarselsskiltene.

Hvis skiltene er beskadiget, uleeselige eller faldet af, skal de erstattes. Se oversigt over skilte
og deres placering Kapitel 6. P4 naeste side er der en hurtig oversigt over skiltene med
reservedelsnummer, der kan bestilles hos Time Export.



korrekt starrelse.

2-1 Sikkerhedsskilte

Alle advarsels- og instruktionsskilte, og deres tilhgrende reservedelsnumre er vist pa de
efterfglgende sider sammen med en kort forklaring af hver enkelt. Skiltene er ikke gengivet i

Bemeerk, at ikke alle skilte findes pa hver Versalift MEWP. Det athaenger af de muligheder og
tilbehar, der er valgt, og det er muligt, at nedenstaende liste ikke er helt komplet. Yderligere
oplysninger vedrgrende placeringen af skilte er givet i afsnit 6 "Daglig eftersyn" i denne

manual.
lllustration Beskrivelse Del Nr.
R THME |Skitet viser de vigtigste
SRR e o loplysninger  om liftens
| : - driftsparametre  og  produkt-
suo0eL W suckereameny | person+ . . .
specifikationer. De  viste
] R - vgerdier ma aldrig overskrides
e w| o] Ml | | g ’
‘ winsaoeets I Misec) plie s
i [ Vo] sssmans [ oeo]
s (= []- e
e [ = [ | I
eSS [ = [ wanlRE | |
a8 [ [ e
e wwrsenieses [VERSALIFT DENMARK]
Fare - Indstilling af holdeventil. | 14-36455-00-01

g@§
L]

14-36455-00-D1

Advarsler og retningslinjer med

hensyn il fiernelse eller
vedligeholdelse  af  holde
ventiler.

2-1-1




+

Max. 220 kg

Max. 12,5 m/sek. ‘

Max. 400 N ‘

Anvend altid pakrzvet
sikkerhedsudstyr !

‘ GIVAGT

1) Liften m kun anvendes al personer, som &r undervist
og instrueret i brugen. Ben tiharende
betjeningsvejledning skal leses og overholdes,

2) Ved omstilling fra transport til arbejde placeres
Kkeretejet pa et stabiit underlag, hvorefter liftens
statteben Keres ud, indtil keretejet er nivilleret vandret.
Farst derefter er Iiften Klar il brug.

3 ved brug af fiften skal kurvens lage viere helt lukket
op det il skaf b !

Hejspandingsfare.,
Denne lift er ikke isoleret.

w17

Keretgjet skal vere | vandret position
for ibrugtagning af lifien

>Anvend funktionen for automatisk opstilling< ‘

e

Betjeningsvejledning.

Kort betjeningsvejledning, der
understreger MEWP'ens
vigtigste  driftsparametre og
begraensninger og identificerer
de mest almindelige risici.

Se afsnit 2-2 i dette kapitel.

14-23651-06-05 = 220 kg

~/\ FORSIGTIG

Se servicemanualen inden
justering af overtryksventilen.

14-38457.06-01

Betjeningsvejledning.

Kort betjeningsvejledning, der
understreger MEWP'ens
vigtigste  driftsparametre og
begraensninger og identificerer
de mest almindelige risici.

14-36457-06-01

Nadbetiening — Statteben og
liftens styreventiler.

Instruktioner om, hvordan du i
en  ngdsituation  manuelt
betjener litens styreventiler pa
drejetarnet samt styreventiler til
statteben.

14-0048-06-04

Vask ikke med hgitryksvand

24121-A1

2-1-2




14-9997-00-01

Betraed ikke dette omrade

14-9997-00-01

Ingen person i fgrerhuset nar
liften er i brug

14-9997-00-02

2-1-3




Neeste arlige afprevning

Arlig
MEWP'en skal bestd en arlig

sikkerhedsinspektion.

23077-A6

ifelge EN 280 skal foretages: ey +
T A 2 172 | sikkerhedsinspektion.
Sandanang 5 Sy (5 | Meerkaten viser det neeste | 14-23076-21
DK-9840 Farso = e .| )
?:lr;rg:r‘kws-ssszz‘asa \ 6(}" f—‘\' NG j planlagte Eﬂersyn- BI’UQ ikke
— <8/L\°¥  IMEWPen, hvis den ikke er
blevet inspiceret.
TIME Export Stickers 36397-a6
< VERSALIFT>
DENMARK
<VERSALIT>  newerme
TeFA:A *‘4598532{33
l ey
Statteben — Klemnings-risiko. | 23534-A1
Fare - Stetteben.
Knusningsfare pa grund af
udskydning eller
tilbagetraekning af statteben.
Nadbetiening ~ Placering af|0123-10-01
: L styreanordninger.
N@dbetjerﬂng Markerer  placeringen  af
S nadbetjening, der er skjult.
Karetaj — Transporthgide. 24m  =14-0843-00-01

Informerer om hgjden pa
karetgjet under vejkarsel,

Karets] — Max. tryk pa

stettebens-fodplade.

Jordens evne til at statte denne
belastning skal kontrolleres.

20 kN = 14-0082-00-20

24532-1

Kereta] — Heeldning

Starste tilladte haldning ved
arbejde med MEWP'en.

(Se maskinskilt pa liften for
korrekt klistermaerke)

1° = 2456321

2-1-4




N

1 MAX.
@
>~
" 14-30593-00-01

AN

Tilslutning af sikkerhedsbzelte i
sikkerhedsforankring

Hvert  forankringspunkt er
beregnet til én person. Antallet
af ankerpunkter er det samme
som antallet af personer, for
hvilke platformen er vurderet il.

14-30593-00-01

/\ ADVARSEL

KONTROLLER AT KURVEN ER PLACERET RIGTIGT
OVER KURVEST@TTELASEN, NAR LIFTEN STANDSER |
KONTROLH@JDEN, UNDER AUTOMATISK
SAMMENPAKNING, INDEN SAMMENPAKNINGEN
FORTS/ETTES. DET ER VIGTIGT AT KONTROLLERE, AT
DER IKKE ER FORHINDRINGER LIFTEN KAN RAMME
UNDER AUTOMATISK SAMMENPAKNING. 1448310811

Advarsel - Automatisk
sammenpakning af lift.
Kontroller at kurvestetten er
placeret rigtigt over
kurvestattelasen, nar liften
standser i kontrolpunktet
under automatisk
sammenpakning, inden
sammenpakningen fortseettes.

14-4831-06-11

Omskifter og tilslutning
af nedre betjening

14-1303-06-01

Tilslutninger bag lage

14-1303-06-01

Nadbetjening

Manuel ngdbetjeningsprocedure
pa bagsiden af denne lage.

ADYVARSEL: Ved manuel nedbetjening af
styreventilerne er alle
sikkerhedsanordninger sat ud af
funktion. Ansvaret for sikkerheden
hviler alene pa operateren.

Ngdbetjening generel

14-0124-06-01

Andre maerkater indeholder

instruktioner

og oplysninger,

sikkerhedsrelateret og er derfor ikke behandlet her.

Bemaerk, at skilte-serien kan variere lidt mellem de enkelte enheder. Et skilt, der ikke er vist

her kan forekomme, eller et skilt der er vist her, er ikke anvendt.

2-1-5

men er

ikke direkte
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2-2 Retningslinier for sikker brug af liften

Liften ma kun betjenes af en person, der er undervist dens brug.

Laes Betjeningsmanualen for at sikre korrekt betjening.

Tillad aldrig en uautoriseret person at bruge liften.

Ga aldrig pa kompromis med kontrol og sikkerhed.

Treek handbremsen og sat keretojet i frigear, inden arbejdet pabegyndes.

Sla hydraulikpumpe og advarselsblink til.

Bloker altid hjulene for liften tages i brug — dette gaelder ikke pa koretsjer hvor
hjulene loftes fra jorden.

Ker stetteben ud (hvis sadanne er monteret) pa et solidt underlag fer
ibrugtagning af liften.

Maksimal tilladt chassishaeldning er angivet pa maskinens typeplade.
Maksimal tilladt vindstyrke ved brug af liften er 12.5 m/s.

Maksimale kurve kapacitet er 120 kg for 1-mands kurv og 200 kg eller 220 kg for
2-mandskurv

Maksimal tilladt manuel kraft er 200 N for 1-mands kurv og 400 N for 2-mands
kurv.

Sikkerhedsbzlte og sikkerhedsline skal anvendes.

Loft bommene ud af transportsikring inden du begynder at kragje med liften.
Liften er ikke isoleret.

Brug aldrig liften som kran.

Hold altid sikkerhedsafstand til stremferende ledninger, mindst 1,5 m.
Rapporter altid hvis en nadsituation, eller fejl pa liften er opstaet.

Nedstop forefindes pa betjeningspanelet i kurven og pa nedre betjeningspanel.

En kritisk holdning til sikkerhed er meget vigtig for dig som operater. Det er vigtigt at
gennemtanke mulige ulykker, som kan ske ved forkert brug af liften. Dette vil skarpe
din opmarksomhed pa sikkerhed, og du vil blive hurtigere til at reagere. Det vil derfor
vaere medvirkende til at forebygge ulykker.

2-2-1



-~ TAENK SIKKERHED - -

Folgende tegninger illustrerer nogle usikre situationer, der kan opsta under arbejdet
med liften. Nogle af disse sikkerhedssituationer er meget banale, og er et resultat af, at
man tager noget for givet.

For lift med stoetteben: Gor altid brug af stettebenene og serg for korrekt
lufttryk i daekkene, for at sikre sterst mulig stabilitet.

2-2-2



Hav altid sikkerhedsbalte pa, som er tilsluttet til sikkerhedslinen
Og tilslut sikkerhedslinen til beslaget i kurvent.

Parker aldrig keretgjet pa en skraning, medmindre det er absolut nedvendigt. Nar
koretojet parkeres pa en skraning, skal der tages specielle forholdsregler. De er
beskrevet i kapitel 4, “BETJENING”.
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Hold gje med bommene, for at sikre at de gar fri af keretgjet,
samt at bommene ikke rammer andre forhindringer.
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Hold sikkerhedsafstande til elektriske ledninger og udstyr. En ikke-isoleret
lift yder ikke beskyttelse mod berering af elektriske ledninger.

S MU s

- @@‘E&fﬂ@

Liften ma aldrig bruges som en kran.
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Vaerktej og udstyr sammen med operatorens vagt, ma ikke pa noget
tidspunkt, overskride den tilladte kurvekapacitet.
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Undga at tabe eller smide veerktej ned fra kurven. Brug en handline
til at hejse vaerkte;j til og fra kurven.

Sta altid i kurvens bund.
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Kravl aldrig ud af kurven, til andre podier.
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10.

11.

12.

13.

YDERLIGERE SIKKERHEDSOVERVEJELSER

Rapporter enhver unormal haendelse, som matte opsta under arbejdet, som kraever
reparation eller justering.

Hold arbejdsomrader pa ladet eller i kabinen rene og ryddelige.
Undgé parkering i blgd jord. Bled jord kan pludselig give efter under karetgjets vaegt.

Kurven har ringe isolationsevne og yder ikke beskyttelse mod elektriske ledninger og
udstyr.

Der mé ikke foretages rengering, smering eller justering af liften, mens den er i arbejde.

Huvis liften har staet stille i laengere tid (f.eks. over nat), eller der lige er blevet foretaget
vedligeholdelsesarbejde pa den, ber alle af liftens funktioner afpregves flere gange.
Denne procedure vil tvinge evt. indespaerret luft ud af systemet. Betjen ikke liften fra
kurven, fgr denne test-procedure er faerdig. Indespaerret luft i hydraulikolien kan skabe
pludselige og uforudsigelige bevaegelser.

Ingen del af liten (kurv, bom, statteben) ma& raskke udenfor det afmaerkede
arbejdsomrade og ind over en trafikeret vejbane. Om ngdvendigt, udvid det afmaerkede
arbejdsomréde séledes, at der er en synlig barriere til advarsel for bilister og andre
trafikanter.

Kun kvalificeret personale er bemyndiget til at foretage service og vedligehold af Versalift
liften.

Undgd at komme i kontakt med oliespray, eller tdge, som skyldes utssthed i en
hgijtryksledning. Spray’en eller tdgen kan traenge ind i gennem huden, eller beskadige
gjnene. Begge dele kreever omgaende laegebehandling.

Varm hydraulikolie er let antaendeligt. Undga enhver kontakt mellem hydraulikolie og
potentielle anteendingskilder, sa som meget varme overflader eller dben ild.

Undgé kropskontakt med varm hydraulikolie, da det kan medfgre alvorlige
forbraendinger.

Der ma aldrig arbejdes med liften uden, at deren i platformen er lukket og sikret og
operatgren er ifert sikkerhedsbaelte m.v.

Efterlad aldrig vaerktgj eller andre lgse genstande i kurven efter brug. Disse kan hoppe
ud under karsel og forarsage ulykker.
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Generelle specifikationer ..

Specifikationer for tilbehor

3. Specifikationer
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3-1 Generelle specifikationer
Nedenstaende er en kort beskrivelse af hovedkomponenterne p& VTX-240.

KURV: -  1-mands kurv med max. tilladt vaegt pa 120 kg
2- mands kurv med max. tilladt veegt pa 200 kg eller 220 kg
Alle kurve er med selviukkende dar.

Ved montering af Toolbox pa kurvekanten (gaelder kun for glasfiberkurve):
1. Toolboxen ma max. lastes med 12 kg.
2. Toolboxen ma ikke sidde pa kurvekanten under transport til og fra arbejdssted.
Det kan medfare skader pa kurven.

NEDRE- OG @VRE BOMENHED — Hovedkomponenterne i nedre- og @vre bomenhed
bestar af en yderbom, en midterbom og en inderbom. Desuden bestar bommene af et
teleskopsystem og et slangefgringssystem samt glidebeleegninger placeret imellem
bommene.

Teleskopsystemet bestar af glidebeleegninger mellem bommene samt en hydraulisk
cylinder, der bestemmer bommens position. Cylinderen er forsynet en holdeventil. Et
slangefagringssystem efter kabelkeedeprincippet tillader treekning af hydraulikslanger og
elektriske ledninger op til vippebom og kurv.

Glideklodserne af lavfriktions-materiale er monteret pa yderbom og midterbom og kan
udskiftes uden afmontering af disse. Yderbommens side- og @vre glideklodser er trinlgst
indstillelige og de nederste glideklodser kan udskiftes uden afmontering af midterbom.

Nedre boms bevaegelsesomrade er fra -10° under vandret plan til +90° over vandret plan.
@vre boms bevaegelsesomrade er fra -90° under vandret plan til 80° over vandret plan. En
dobbeltvirkende cylinder, udrustet med en overcenterventil, bestemmer bommens
haeldning.

En bomstettegaffel hvori bommen hviler, nar liften er i transportstilling, aflaster bom og
cylinder under transport.

KRGJETARN (DREJEMAST) - Krgjetdrmnet er svejset sammen af sideplader af
hejstyrkestdl og bundpladen er planbearbejdet for at sikre optimal forbindelse med
krgjekransen. Kransen er indkapslet for at forhindre indtraengning af urenheder eller
fremmedlegemer, der kunne forstyrre liftens krgjebevesgelse.

KRGJNING (ROTATION) — Krgjebevazgelsen er 420° ikke-kontinuerlig med elektriske
ende stop, for at forhindre skader pa slanger og ledninger. Rotation opnds med en
hydraulikmotor og et snekkegear med drivhjul, som kerer pa krgjekransens udvendige
fortanding. Alle bolte, der anvendes til fastgarelse af krgjekransen i henholdsvis krajetarn
og undertarn, er af kvaliteten SAE Grade 8 med udvendig sekskanthovede. Disse kritiske
bolte er forseglet med bladt seglvoks, for at give et hurtigt overblik over boltenes
tilspaendingsmoment ved inspektion. En excentrisk ring ger det muligt, at indstille slgret
mellem drivhjul og krgjekrans.

SM@RING - Vedligeholdelsesfrie lejer og bgsninger anvendes til naesten samitlige
bevaegelige dele. Kun krgjekransen, bom cylindre, drejetarncylinder og nivelleringscylinder
kraever smering.
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MALING ~ Hele maskinen er grundet og daekmalet inden samling. Standard farven er hvid
emalje.

HYDRAULIKTANK - Olietanken, som er placeret pa chassiet bag keretgjets fgrerhus, er
af plastmateriale med en volumen pa 45 liter og en kapacitet pa 38 liter. Ved
chassisopbygninger kan olietanken vaere af en anden type og stagrrelse afhaengig af
undervognens konfiguration.

CYLINDRE - Alle cylindre er forsynet med slidringe pa stempel og i ende-deekslet for at
forbedre teetningernes levetid. Cylinderne er forsynet med en dobbelt holdeventil for at
forhindre, at bommene kan krybe under transport og som sikkerhed i tilfaclde af
komponentsvigt, sa som slangebrud e.l.

PIN-BOLTE | BOMME OG CYLINDRE - Alle pin-bolte er fremstillet af krom-nikkel stal og
hardforkromede for at opna hgj slidstyrke og hej modstandsdygtighed over for korrosion.
Splitboltene er sikret med laseplade og fastgarelsesskruer i den ene ende og en stopskive
pa-boltet den anden ende. Fastgerelsesskruerne er forseglede med bla markeringslim.

STYREVENTIL - Hydrauliksystemets trykbegreensningsventil, platformnivellering og
elektrisk/hydrauliske funktionsventiler er samlet i tre integrerede ventilblokke, som er
monteret under chassiet pa karetgjets hgjre side.

Elektrisk nedre betjening som kan tilsidesaette den gvre betjening er ligeledes at finde
under chassiet i hgjre side.

@VRE BETJENING - Liften har et beskyttet betjeningspanel monteret pa kurven. Med
FPC-styringen bliver alle liftfunktioner styret med to joysticks. Bevaegelseshastigheden
afhaenger af joystickets udslag og reguleres trinigst. Er kgretgjet udrustet med statteben
eller aksellds, kan disse ogsa styres fra gvre betjening. @vre betjening er monteret pa
platformen og er sikret mod utilsigtet aktivering. Sekundasre funktioner som
kurvenivellering (indstilling/kalibrering), n@daggregat, motor start/stop og nadstop er udfert
som trykknapper. Et dedikeret ngdstop er ogsa forhandenvaerende.

HYDRAULIKSYSTEM - Det hydrauliske system opererer ved tryk op til 180-190 kg/cm?
og ved flow op til 28 liter/min. (lift) og 8 liter/min. (nivellering). Et 10-micron returfilter er
monteret over hydraulikoliestanden integreret i hydrauliktanken, hvilket bevirker at man let
kan udskifte filteret uden at dreene tanken for hydraulikolie. Filtermaler med farvekode
interval bruges til at overvage filterets tilstand med henblik pa udskiftning. | tanken er der
en aftagelig magnetisk draenprop, der tiltreekker metalpartikler fra olien.

Hvor ekstern olietank anvendes, kan denne veere af gennemsigtigt materiale og der er
derfor ingen skueglas til kontrol af oliestand. Der er maerker pa tanken der viser den
foreskrevne oliestand. Den eksterne gennemsigtige plastiktank er heller ikke forsynet med
en magnetisk bundprop eller et suge-filter.

Der kan veere anvendt andre typer hydrauliktanke end de ovenfor naevnte, med integreret
filter og skueglas.

MOTOR START/STOP - Start/Stop kredslgbet er designet sadan, at det normalt ikke er
muligt at bruge liften, medmindre bilens tanding er tilsluttet og liftens hovedkreds er
tilsluttet. Denne anordning ger det sveerere for uautoriserede personer at bruge liften, nar
bilen er last. Start/Stop funktionen er placeret i @vre og nedre betjeningspanel.
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N@DHYDRAULIK - HANDPUMPE — Den hydrauliske ngdpumpe kan veere drevet med
handkraft og er parallelkoblet med hovedpumpen. Systemet er beregnet til at ngdforsyne
det hydraulisk system med olietryk, hvis hovedpumpen skulle svigte.

Nedpumpen kan vaere en pumpe, der er drevet af en javnstremsmotor og aktiveres fra
@vre og nedre betjeningspanel

BOMBEGRANSNINGSYSTEM - Bombegraensningen er et overvagningssystem som
begreenser det horisontale udraskke af liften. Dermed sikres optimalt udraskke uden at det
medfarer overbelastning pa bomme eller andre komponenter.

Systemet sikrer ogsa at keentringsmomentet kan begraenses og tillader dermed at liften
kan monteres pa et relativt let karetgj.

Systemet er baseret pa en laengdemaler med tromle og snoretraek, der er placeret mellem
inder og yderbom, en vinkelsensor der maler bommens gjeblikkelige haeldning, samt en
krgjesensor der maler liftens vinkel i forhold til keretgjet. En elektronisk styreenhed
opsamler data fra sensorerne og beregner kontinuerligt liftens position.

Resultaterne anvender styresystemet til Isbende at kalkulere det aktuelle udrackke pa
liften og sikre, at en fastsat greensevaerdi aldrig overskrides. Der er monteret en vejecelle
under kurven, hvis signaler indgar i udraskke beregningen. Derved kan der opnds staerre
udreekke, idet udraekket derved bliver athaengigt af den gjeblikkelige kurvelast.

Med leengde- og vinkelmdleren er det muligt at opnd en naesten lodret
bombegraensningslinie, hvor standard bombegraensningssystemer normalt kerer i to trin
(evt. i tre trin) og resultatet derfor bliver en graense bestdende af sammenksedede kurver i
stedet for en lodret linje. Funktionsmaessigt er laengde- og vinkelmalere et mere avanceret
og finmasket overvégningssystem, der tillader liften at opna sterst muligt udraskke uanset
bomvinklen.

MANUALER - To betjeningsmanualer og to servicemanualer ledsager alle lifte fra
VERSALIFT / TIME-EXPORT
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3-2 Specifikationer for tilbehor
Nedenstaende er en kort beskrivelse af hovedkomponenterne pa VTX-240

PNEUMATISK TILSLUTNINGSSTED VED PLATFORM - Denne option bestar af én eller
to trykluftsledninger, som fares fra undertarn til platform. Tilslutningsstederne er udfert
som lynkoblinger, hvortil pneumatisk vasrktgj kan tilsluttes.

EKSTRA KONTROLANORDNINGER | @VRE BETJENING — Der er mulighed for at
indbygge yderligere kontrolanordninger i den @vre betjening. Antallet af ekstra
kontrolanordninger er dog athaengigt af hvor mange af de forhandenvaerende elektriske
ledere, der er brugt til andre funktioner.

VALG AF ENERGIKILDE FOR HYDRAULIKPUMPE - Der er flere muligheder for
energikilde til liften. Alle bestillinger skal specificere en af de efterfglgende muligheder,
samt oplysninger om kgretgjets motor, gear og klimaaniaeg. |kke alle kgretgjer kan
udstyres med en remtrukket hydraulikpumpe, eller et kraftudtag (PTO).

En remtrukket hydraulikpumpe drives af motorens forhandenvaerende kilerem. En
magnetkobling tilkobler/frakobler pumpen til en remskive som altid er i indgreb. Kgretgjer
med klimaanlaeg kan vaere uegnede til denne |gsning. Et kraftudtag (PTO) kan monteres
pa gearkassen pa en del keretgjer. Visse keoretgjer med automatgear kan dog ikke
udbygges med denne option.

En mulighed er pabygning af en elektrisk pumpe med tilhgrende batteripakke
(Powerpack). Denne mulighed ger liften uafheengig af k@retgjets motor, der kan stoppes
nar liften anvendes. Elektrisk drift af liften skaner omgivelserne for reg og stgj.

VINYL KURVEBESKYTTELSE - Kurvebeskyttelse af bladt vinyl kan tilbydes til de fleste
kurve-varianter og starrelser.

FALDSIKRING - Et sikkerhedsbeelte og en ankerline for fastspaending kan tilkabes.
Fastggrelsesankeret er placeret i kurven.

FJERNBETJENT NEDRE BETJENING — Nedre betjening er normalt udfgrt som en
fiernbetjening. Fjernbetjeningen er et handholdt betjeningsboks, der er forbundet med et
kabel til styreboksen, der er placeret under chassiet. Fra den nedre betjening er det muligt
at tilsidesaette den gvre betjening i en nadsituation.

230 V TILSLUTNING - En ledning er trukket op i gennem bommen séledes at der star et
230 V stik til radighed i kurven.

EKSTRA KABEL TIL KURV - Et ekstra kabel, med flere ledere, til at supplere de
forhandenvaerende kabelforbindelser.

STOTTEBEN / BOM SPARRESYSTEM — Dette system forhindrer betjening af liften, far
stattebenene har jordkontakt og forhindrer tilbagetraekning af stetteben, indtil liften er
pakket sammen i transportstilling i bomstattegaflen.

HZALDNINGSMALER — En hezeldningsmaler ger det muligt at se hvornar keretgjet er
placeret indenfor den tilladte heeldning pa 0-5°. Den aktuelle maximalt tilladte haeldning er
angivet pa maskinens typeskilt.
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3-3 VTX-240 Tekniske specifikationer

Generelle specifikationer

Horisontalt udraekKe ...........cc.oeeeieeeeee e 8,3m/11,3m/12,5m
Maximum Kurvekapacitet...............c..oooveecoeiieieoeee e 220 kg / 120kg / 80kg
Egenvaegt af MEWP ...t 880kg

(Egenveegt er uden karetej, fastgarelsesmidler og olie)

Opbygning pa chassis

Hajde til KUIVEDUNG ..o e e 22,2m
ATDEJASNBIUE ... e 24.2m
KBretgiets NBJAE .........ooe oo e, 2,3m
Hydrauliksystem

ATDEJASIIYK. ... ettt 185 bar
Pumpevolumen (lift)..........ccooo oo, 23 I/min
Pumpevolumen (NIVEIEIING) .........c.oooviiiei oo 8 I/min
FIRMEIING. ...t Returfilter 10 p
FIMEIING ... ettt Trykfilter 10
Bombevagelser

DVIC DOM ...ttt ettt et et e r e e e e et e e e s eaenns -88° til +81°
Teleskopering af nedre teleskop/iNAerbom ...........c.ooeeeovooe oo, 2,7m
Teleskopering af nedre teleskop/midterbom...............ooooooioeee oo, 2,7m
Teleskopering af gvre teleskop/iNderbom ............ccoove oo, 2,8m
Teleskopering af gvre teleskop/midterbom..............cc.oovmioeeeeee oo, 2,8m
Krgjning (rotation)..............coooeovovee i 420° ikke-kontinuerlig med elektrisk stop
PIatform rotation ..o e 2x90°
Tilladt omgivelsestemperatur uden forringelse af stalets styrke.............. -40°C-52°C
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4. Operation

Dette kapitel skal give operatgren den anbefalede betjenings-procedure for liften, og en
beskrivelse af betjening. Operateren er ansvarlige for at have kendskab til betjening af
maskinen.

Kun treenede operatgrer er kvalificeret til at bruge Versalift liften. Operatgrtraening skal
indeholde en komplet instruktion og gennemgang af betjeningsmanualen, de stedlige
arbejdsregler og geeldende sikkerhedsforskrifter. Vigtigheden af at liften skal vaere
forsvarligt opstillet, at gennemgang og vedligeholdelse af liften skal udfgres efter
forhandlerens instruktion. At alle sikkerhedsskilte, sikkerhedsanordninger og
afskasrmninger skal vaere pa plads og i ordentlig stand.

FARE: EN UTRAENET OG SKODESL@S OPERATOR UDS/AETTER
SIG SELV OG ANDRE FOR FARE.

Det er betjeningspersonalets ansvar, at kontrollere, at instruktionsskiltene er i orden. De
skal veere let laeselige, og ikke vaere beskadiget eller gdelagte. Hvis det er tilfasldet skal
de udskiftes for liften tages i brug. Se under Placering af decals i kapitel 6, hvor der
findes en placeringsoversigt, samt en oversigt med reservedelsnumre, for bestilling af
decals.
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4-1 Anbringelse af liften for operation

Dette kapitel indeholder informationer, som hjaelper operatgren og personerne pa jorden il
at anbringe liften pa en forsvarlig, sikker, stabil hensigtsmaessig made. Informationerne i
dette kapitel inkluderer orientering om kgretgjet og arbejdspladsens indretning. Hvad
operatgren skal huske inden fgrerhuset forlades, og hvad der skal huskes efter fareren har
forladt fgrerhuset.

INDEN DU K@RER UD TIL ARBEJDS STEDET
a) Check motoren for korrekt olie- og vandstand, check at batteriet er OK
b) Check daskkenes tilstand og lufttryk.
c) Check alle lygter for korrekt virkning.
d) Check kgretajets handbremse for korrekt virkning.
e) Undersgg kurv for mulige strukturskader, Igse bolte, laekager og korrosion.
f) Veer sikker pa at alle ngdbetjeninger fungerer korrekt.
g) Check at kurven er placeret korrekt til kersel pa vejen.
h) Check at alle advarselslamper virker.
i) Hvis liften er forsynet med Power Pack, at denne er fuldt opladet.

UNDER K@RSEL

ADVARSEL: VER SIKKER PA AT DU KENDER H@JDEN PA
KORETOJET.

Veer sikker pa at PTO’en/pumpen er slaet fra og at ingen advarselslamper lyser, inden du
karer. Ved kgrsel, undga huller i vejen og pludselige mangvre, der i veerste fald vil kunne
gdeleagge kurvestrukturen.

ORIENTERING AF KORETQJET PA ARBEJDSSTEDET — Parker kgretgjet pa en jeevn
plan grund, hvis det er mulig. Brug aldrig liften pa en skraning, der haelder mere end den
angivne tilladte haeldning pa typeskiltet.

Haeldning reducerer kgretgjets stabilitet og forarsager ungdvendig belastning pa
MEWRP ens krgjemaskineri.

Kgretgjet er udstyret med en haeldnings maler, der viser, hvornar bilen er indenfor den
foreskrevne heeldning. Hvis det er ngdvendig at arbejde med MEWP’en pa en skraning,
skal der udvises ekstra papasselighed.

Korrekt daektryk og omhyggelig opstilling af stgtteben (hvis monteret) vil bidrage til stabilitet
pa keretgjet. Se underafsnittet "Styreenhed for statteben / aksellas" i dette afsnit, for
yderligere oplysninger om opstilling af stgtteben. Hvis der er tvivi om kgretgjets stabilitet,
brug da ikke MEWPen.

& FARE: LIFTEN MA IKKE BRUGES PA EN H/ELDNING ST@RRE
END DET, DER ER ANGIVET PA MASKINENS
TYPEPLADE. UDEN ORDENTLIG STABILITET KAN
KORETOJET VALTE OG RESULTERE | D@D ELLER
ALVORLIGE KV/AESTELSER.




CHEKLISTE INDEN FORERHUSET FORLADES:

Gennemfgr falgende check under forberedelse til at operere med liften. Det antages at
motoren stadig er i gang.

1. Aktiver parkeringsbremsen.

2. Seet bilen i frigear eller i neutral (for automatgear). Det er meget vigtig da bilens
motor skal kare, nar der arbejdes med liften.

3. Teend for advarselsblink for at advare bilister og cyklister.

4. Tryk koblingen ned og tilslut PTO.

5. Aktiver liftens elektriske system med kontakten pa instrumentbordet. En lampe
indikerer, nar det elektriske system er aktiveret.

BEMAZRK: PA NOGLE KORET@JER ER PTO-KONTAKTEN OG
TILSLUTNING AF LIFTENS STROMSYSTEM
INTEGRERET | SAMME KONTAKT.

CHECKLISTE INDEN BRUG AF LIFTEN:

1. Check kurven for skader som kan vaere opstaet under stilstand.

2. Check vejr og vindforhold og vurder om det er sikkert at operere med liften.
Vindhastigheden skal vaere under det pa sikkerhedsskiltene angivne vindhastighed,
som normalt er 12,5 m/s.

3. Efter at have forladt fererhuset, veer sikker pa, at hjulene pa keretgjet ikke rerer
jorden. Dette er iszer vigtigt i forbindelse med de keretgjer, hvor parkeringsbremsen
virker pa kardanakslen og ikke direkte pa hjulene og hvor keretgjet ikke er forsynet
med statteben.

& FARE: ARBEJD ALDRIG MED LIFTEN UDEN
PARKERINGSBREMSEN ER TRUKKET OG HJULENE
ER BLOKERET MED STOPKLODSER. ET RULLENDE
KORET@J KAN FORARSAGE EN ULYKKE, SOM KAN
RESULTERE / D@D ELLER ALVORLIGE
KVAESTELSER.

4. Hvis kgretgjet er udstyret med stetteben, skal de efterses inden liften tages i brug.
Betjening for stotteben kan veere placeret forskellige steder, afheengig af
keretajsvarianter. P4 nogle modeller kan elektrisk kontrollerede betjeningskontakter
til stottebenene veere placeret i farerhuset, eller i kurvebetieningen. Stettebenene
skal have godt "fodfaeste” pa jorden. Check at fodpladerne ikke synker ned, eller
star pA kantsten, brenddseksler, kloakdaeksler, osv. Nar jorden er for blgd til at
stattebenene kan sta ordentlig fast, brug da underlagspladerne, det giver en stgrre
baereflade.

Hvis jorden er for blgd til at stgttebenene kan vaere fuldt ud effektive, kan der
placeres fodplader pa jorden for at gge sterrelsen af stgtteomradet. Vaer ogsa
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opmaerksom pa eventuelle aendringer i jordbundsforhold grundet oversvemmelse,
regn eller andre faktorer.

Hvis karetgjet er parkeret pa en skraning, s& den ene side er lavere end den anden,
seettes stpttebenene til den side, kgretgjet haelder til forst. Det skal sikres at
stgttebenene har ordentlig "fodfaeste”. Derved undgas at kgretgjet haelder yderligere
nar stgttebenene i den hgjere liggende side saettes.

Hvis stgttebenene bliver sat pa en skraning, sa vaer opmaerksom pa risikoen for at
stgttebens-fodpladerne kan "skgjte" ned ad bakke. Det kan veere nadvendigt at lave
nogle trin i heeldningen for at sikre fast kontakt med underlaget. Fodpladernes
ledforbindelser giver dem mulighed for at kompensere for ujeevnt terreen, men de
kan ikke kompensere for virkningerne af en skraning.



5. Seet stettebenene indtil kgretgjet er i horisontal stilling. (Se fig. 4-1-3). Ferst da er
liften klar til brug. Brug funktionen for automatisk opstilling. Det skal sikres at
stattebenene har ordentlig “fodfaeste”. Kaoretgjets stabilitet er afhaengig af
maskinens totalveegt, jordens hardhed og haeldning, veegt i kurven, og spredningen
af stottebenene. Disse faktorer kan variere meget, sa operatgren skal udvise den
storste forsigtighed, nar liftens stabilitet skal vurderes. Hvis der er tvivl om liftens

stabilitet, ma maskinen ikke anvendes.

Koretojet i horisontal stilling
Fig. 4-1-3

ilf FARE: ALDRIG ARBEJD UDEN AT SPREDE ST@TTEBENENE (HVIS
= MONTERET). UDEN ORDENTLIG STOTTEBENS-SPREDNING
KAN MEWPEN VALTE OG FORARSAGE D@D ELLER

ALVORLIG PERSONSKADE.

Liftens arbejdsomrade skal afmaerkes med kegler, eller andre barrierer, for at
forhindre, at evt. farlige situationer vedrgrende andre trafikanter kan opsta. Ingen
dele af liften ma raekke uden for arbejdsomradet og komme i vejen for andre
trafikanter. Om ngdvendigt, ma det markerede arbejdsomrade udvides. Bemazerk, at
der kan veere nationale eller lokale bestemmelser vedrgrende, hvordan man

beskytter og markerer arbejdspladser.
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4-2 Lift operation

Dette kapitel omhandler nogle overordnede, praktiske arbejdsmetoder og forskrifter, for brug
af liften. Det starter med betjening fra jorden, gar derefter til kurven og til sidst til
arbejdssituationer taet pa hgjspeendingsledninger.

START PROCEDURE — NEDRE BETJENING:

Der tages udgangspunkt i, at liften star korrekt, som beskrevet i afsnit 4-1 ("Anbringelse af
liften fgr operation”).

| ekstremt koldt vejr, lad motor og hydraulikpumpe kere et par minutter inden liften tages i
brug. Yderligere oplysninger om operation i koldt vejr er beskrevet i afsnit 6-3
("Vedligeholdelse af hydrauliksystemet).

& FORSIGTIG: HVIS LIFTEN IKKE HAR VARET BRUGT | GENNEM

LANGERE TID, ELLER LIGE ER BLEVET VEDLIGEHOLDT

ELLER REPARERET, SKAL ALLE FUNKTIONER

AFPR@VES ADSKILLIGE GANGE FRA NEDRE BETJENING,

INDEN EN OPERATOR STILLER SIG | KURVEN. DETTE

GIVER OPERAT@REN LEJLIGHED TIL AT KONTROLLERE,

AT ALLE FUNKTIONER FUNGERER KORREKT OG EVT.

INDESPARRET LUFT VIL BLIVE PRESSET UD AF
HYDRAULIKSYSTEMET.

Hvis der er nogen form for funktionssvigt under testen, skal karsel med liften afsluttes med
det samme. Derefter ma maskinen ikke bruges, far fejlen er rettet af en servicetekniker.
Operation af liften fra bdde @vre og nedre betjening sker ved, at aktivere funktionstasten til
den gnskede beveegelse samtidig med "dedemandstasten”’, indtil beveegelse starter. Afslut
beveaegelse ved at slippe funktionstasten, som vil returnere til sin neutrale hvileposition.
Standard krgjebegraensning, bombevaegelserne, haeve/seenke, yderbom, nederbom, udskud
og tilbagetraekning af inder-bom og midterbom er overvaget af det elektriske system.

& FARE KOR ALDRIG LIFTEN PLUDSELIG TILBAGE, NAR DER
KORES FREM. TILLAD AT MEWP’EN STOPPER HELT OG
BEV/AEG DEREFTER MASKINEN | MODSAT RETNING.

& BEMARK: UNDGA AT NA GRANSEN FOR  LIFTENS
ARBEJDSOMRADE MED FOR H@JE HASTIGHEDER.

BEMARK: HVIS LIFTEN BLIVER BETJENT MANUELT FRA STYRE-

' VENTILERNE, VIL DEN ELEKTRISKE OVERVAGNING AF
KROJEBEGRANSNING VAERE FORBIGAET OG IKKE
FORHINDRE ROTATION. DERFOR, ROTER MAX. 180° FRA
UDGANGSPUNKTET.

4-2-1



BETJENINGSPROCEDURE FRA KURVEN:

Afslut startproceduren fra jorden, inden kurvebetjeningen vaelges. Sikkerhedsforskrifterne
forlanger at operatgren er fastspaendt med et sikkerhedsbeaelte. Sikkerhedsbzeltet skal veere
tilsluttet en sikkerhedsforankring og denne skal veere fastgjort til kurvebeslaget.
Sikkerhedsbeeltet skal placeres saledes at sikkerhedslinen er centreret pa ryggen af

operatgren.

1 MAX.
(>~
n EI

14-30533-00-01

Placering af sikkerhedsforankring
Fig. 4-2-2

& FARE: BRUG ALDRIG LIFTEN UDEN AT BAERE ET GODKENDT
SIKKERHEDSB/ALTE DER ER TILSLUTTET
SIKKERHEDSFORANKRINGEN. FEJLTILSLUTTET
SIKKERHEDSBAELTE KAN RESULTERE | D@D ELLER
ALVORLIGE KVASTELSER, HVIS MAN FALDER UD AF
KURVEN.

Inden operation med liften skal operataren studere afsnit 4-6 ("Operation fra gvre betjening”).

Kurvebetjeningen er designet til at give en behagelig og komfortabel drift for operatgren. Alle
funktioner som styres fra betjeningshandtagene er fuldt proportionale. Flere funktioner kan
operere samtidig, men funktionshastigheden vil da veere afhaengig af belastningen i kurven,
og hvilke funktioner der er valgt. Hvis kurven er tungt lastet og der opereres med 2 funktioner
(f. eks "udskud” og "haeve”), der begge kreever hgijt tryk, vil hastigheden pa den mest
belastede funktion kere med reduceret hastighed. Kgres en bevaegelse i "bund” bliver
olietrykket sa hgijt, at olien lsber ud over systemets trykbegraensningsventil. Det er ikke farligt
eller skadeligt for liften, men kan resultere i stgj og ungdig opvarmning af hydraulikolien, og
skal helst undgas. @velse og erfaring vil forbedre indsigten i kurvebetjeningens muligheder og
begraensninger.

SARLIGT FOR MERCEDES-BENZ SPRINTER / VOLKSWAGEN CRAFTER
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VED AKTIVERING AF LIFTENS N@DSTOP VIL BILENS ELEKTRONISKE
STYREENHED SATTE MOTORSTYRINGEN | FEJLSIKRET TILSTAND
DA DETTE ER EN UNORMAL STANDSNING AF KORETGJETS MOTOR.
DETTE BETYDER AT MOTOREN KAN IKKE UMIDDELBART
GENSTARTES FRA BETJENINGSPANELET SELVOM N@DSTOPPET
DEAKTIVERES. LIFTEN MA PAKKES NED VED HJALP AF
NODPUMPEN.

FOR AT BRINGE MOTORSTYRINGEN TILBAGE | NORMAL TILSTAND
SKAL LIFTEN VAERE LAGT | TRANSPORTSTILLING, HVOREFTER
TANDINGSNGGLEN DREJES | POSITION ”“OFF” OG DEREFTER
TILBAGE | POSITION "ON”. ARBEJDET MED LIFTEN KAN DEREFTER
GENOPTAGES SOM NORMALT.

OPERATION NAER HGJSPZANDING:

Det er meget ngdvendigt, at operatagren af liften forstar hvilken fare, der er forbundet med at
arbejde teet pa hgjspasndingsledninger. | forbindelse med forefaldende arbejde og den
almindelige brug af maskinen, vil der ofte arbejdes taet pa elektriske ledninger og udstyr,
hvilket indebeerer fare for operatar og personale. Disse faresituationer kan minimeres ved, at
operatgren er bevist om faren, kender liftens begransninger, felger samtlige
sikkerhedsforskrifter og tager alle mulige forholdsregler i sit arbejde. Det er isaer vigtigt at
overholde sikkerhedsafstande til spazendingsfarende ledninger, s& evt. svingninger af
luftledninger, eller ungjagtighed ved betjening af liften, ikke udlgser en farlig situation.

& FARE: LIFTENS YDER-, MIDTER- OG INDERBOM ER AF STAL OG
HAR IKKE NOGEN FORM FOR ISOLATIONS V/ERDI.
KONTAKT MED ELLER MANGELFULD AFSTAND TIL
H@JSPANDINGS-LEDNINGER OG LIGNENDE KAN MEDFORE

D@D ELLER ALVORLIGE KVAESTELSER.

Som det tidligere er naevnt, er det operatarens opgave at have kendskab til og forstd, hvad
liften er i stand til og hvilke farer, der er forbundet med at arbejde teet pa hgjspaendings
ledninger og lignende.

Arbejde i neerheden af elektriske ledninger og udstyr er underlagt nationale og lokale
bestemmelser og derfor udenfor denne manuals referenceomradde. Europaeisk standard
51110-1 (Drift af elektriske anlaeg) er faelles nasvner for Europaeiske forskrifter, men
operatgren ma gere sig bekendt med de lokale bestemmelser i det lokalomrade, hvor
maskinen skal arbejde.
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4-3 Styring fra fererkabine

Betjeningsanordningen i fererhus bestar af en kontakt for betjening af hovedpumpe (drevet
af keretejets kraftudtag eller remtrukket), og et display med advarsler og betjening af
rotorblink (hvis kgretajet er udstyret med dette).

Versalift Power-Switch — Nar bilens teendingsnegle aktiveres, startes liftens kontrol
system op. Nar teendingsn@glen deaktiveres slukkes kontrol systemet igen.
Nar VERSALIFT logo’et i displayet forsvinder, er systemet aktiveret og klar til brug.

PTO

Display for kabine kontrol

Versalift betjeningsanordninger i fererhus.
Fig. 4-31

Kraftudtag (PTO) - Kraftudtaget er en anordning der overfarer energi fra karetgjets motor
til en hydraulikpumpe. Pumpen forsyner liften og evt. stgtteben og aksellds med olie.
Betjening af kraftudtaget sker ved hjeelp af en kontakt med indbygget, eller ekstern
indikatorlampe. Nar indikatorlampen lyser op, er kraftudtaget aktiveret.

Keretgjet ma aldrig keres med aktiveret kraftudtag
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Display for Kabine Kontrol

The display er monteret pa bilens instrumentpanel. Displayet hjeeslper brugeren til at
aktivere liften og seette stottebenene. Det giver ogsa mulighed for styring af rotorblink og
kommer med advarsler fra kontrolsystemet.

Det bestar af et display, en status LED og 6 betjeningsknapper (Fig. 4-3-2). Hvis ingen af
knapperne aktiveres viser displayet en burger guide og control knapperne.

Nedenfor ses en oversigt over de forskellige muligheder der er | displayet. Den farste table
viser de almindelige display billeder, mens den anden table viser billederne der
fremkommer nar knapperne under displayet bruges.

Fig 4-3-2

' Display funktioner

1. Display. Giver information om
naeste trin | aktiveringen af liften.

2. Kontrol knap

3. Kontrol knap (stetteben)

Kontrol knap (rotorblink)

Kontrol knap (MeFJ) )

Navigations knap

OK knap

® No o »

Status LED

ns setup nede. Dette vil kgre stgttebenene ned
indtil de rarer jorden og derefter lidt op over jorden. Stettebens pladerne kan nu nemt
placeres under stgttebenene. Med “pil op” pa navigationsknappen (6). kan stgttebenene
kagres op igen. Dette er dog kun muligt nar stattebenene ikke er helt sat pa jorden, da
ophold i kabinen ikke er tilladt med stattebenene sat. Med ok returneres til hovedskaermen.
Stattebenene saettes faerdig fra det gvre kontrol panel.
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Rotor blink

Car

Tryk pa knap (2) for at teende blink pa turret og kurv.

Tryk pa knap (3) for at teende blink pa stotteben.

Tryk pa knap (4) for at taende blink pa bil (hvis dette er monteret)
Tryk pa knap (5) ESC for at returnere til hovedskeerm.

& ADVARSEL:

DEAKTIVERING AF ADVARSELSBLINKLYS KAN
RESULTERE | FARLIGE SITUATIONER.

Advarsel for stetteben eller lift ude af transportstilling

11 if

Ienu

Vises pa hovedskaermen sammen med advarselssignal | kabinen.

Vises nar stotteben ikke er | transportstilling. Shows when the
outriggers are not in transport position.

4-3-3



| den situation er det ikke tilladt at kere med bilen. Aktivér PTO og kar stgttebenene helt op
for kerslen fortsaettes.

Vises nar liften ikke er | transportstilling (Stow).
| den situation er det ikke tilladt at kgre med bilen. Aktivér PTO og
kar liften helt pa plads (I stow) fgr karslen fortseettes.

—a

Forbindelse tabt

Viser at CANbus forbindelsen er defekt eller er gaet tabt.
Hvis CANbus forbindelsen mangler kan lifften kun
mangvreres manuelt/hydrauliskt (se afsnit 5. om

AN nadbetiening).
Connection lost!
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Menu

kenu

Press Menu (5
Menu

Brightness

H Language

Tryk Start (2) for at starte
motoren. Tryk Stop (3) for at
stoppe motoren.

Tryk blink (4) for at komme
ind [ menu for advarselsblink.
Se4.3.3

Tryk ESC (5) for at returnere
tit menu.

Lys styrken. (baggrundslys |
displayet) reguleres med
navigationsknappen (6).
Bekraeft med OK (7). Tryk ESC
(5) for at returnere til
indstillingsmenuen.

&= English J
AV

Veelg sprog | menuen med
navigationsknappen (6).
Bekreeft med OK (7).

Tryk ESC (5) for at returnere til
indstillingsmenuen.
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ress Info_féi)— A
Info
Error log ’
Hour counter

Software version
Timer

AV

Press OK (7)

I/0 = See next page

Error Log
1. 14:44 E45 J1939
communication failed

Platform Load

2:  14:44 E69 Checkpoint Error

" 5. 14:44 E46 Platform
Overloaded

Brug navigationsknappen (6)
for at bladre op eller ned i
loggen. Tryk ESC (5) for at
vende tilbage til info menuen.
Klokkeslaettet  refererer il
operationstiden hvor fejlen
opstar.

Hour Counter

Hourmeter:

15:36 :56

330

Viser det akkumulerede antal
arbejdstimer.
Tryk ESC (5) for at returnere til
info menuen.

Software version

CPU V. 2.047
UC Display V: 3.4
Cabin V: 1
CC Display V: 1.0
CC Firmware: V¥03.04.00

340

Viser Software versioner.
Tryk ESC (5) for at returnere {il
info menuen.

J Timer

Press OK to start timer

Start / stop timer.

Tryk OK (7) for at starte/stoppe
timeren. Tryk ESC (5) for at
returnere til info menuen.
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® Lift inputs.

Brug navigation key (6) for at
1: Upperboomangle 1 -6654 navigere op eller ned.

Tryk ESC (5) for at returnere til

o _Upperboom angle 2 -6645
I/O menu.

B3 Lowerboomangle 1 15152
4 ?werboom angle_z 15196

erains AVeh aEsE

Chassis inputs.
Brug navigation key (6) for at

: Chassi angle X 1 navigere op eller ned.
Y . . Chassi angle X 2 247 | Tryk ESC (5) for at returnere til
- ——— VO menu.
- (7t ~43: Chassiangle Y 1 -535
il & L
& : Chassi angleY 2 -225
| AV @ AV ESC

Press OK (7)
Platform inputs 313 JECU LU S
Brug navigation key (6) for at
1. Left joystick down navigere op eller ned.

0
Platform 2:  Left joystick left 0
0
0

| Tryk ESC (5) for at returnere til
— »—[\ ----- M S, - 1/0 menu.
Cabin ‘ "B: Left joystick right ‘
Display - - -
System Error A Left joystick up
RN . AV " Esc
Press OK (7) .
Cabin In/out etl;y Cabin In/out
Brug navigation key (8) for at
1: PTO engaged 1 navigere op eller ned.
b Drive option button o | Tryk ESC (5) for at returnere til
- - /O menu..
3: Cabin door open 0
4:  Tail light 0
Display 110

Viser system voltage og
Busload. Tryk ESC (5) for at

Supply: 12.042 v returnere til I/0 menu.

Busload: 43 %

System error.

Se fejl | mvre control.

Brug navigation key (6) for at
navigere op eller ned.

Tryk ESC (5) for at returnere tit
I/O menu..

System Error 316




4-4 Styreenhed for stotteben

STOTTEBEN: - Stottebenenes betjeningsanordning og stettebenenes mangvreventil
kaldes samlet for styrenhed for stgtteben. Styreenheden er ssedvanligvis for lastvogne
monteret pa et panel pa den bagerste del under ladet. Hvor de er placeret kan variere, men
i Installationsmanualen er der retningslinier for deres placering.

BETJENING AF ST@OTTEBEN: — Stottebenene skal altid veere kert sa langt ud som
muligt, for at give keretgjet den starst mulige stabilitet. Stattebensbetjeningen bestar af en
omskifter-venti og styreventiler for stgttebenene. Omskifterventien mellem
stottebensbetjening og betjening af lift er en manuel omskifterventil. Styreventilerne for
stgttebenene er enten manuelt betjente eller elektrisk betjente.

Elektrisk betjente styreventiler aktiveres fra et betjeningspanel, som kan veere monteret i
karetgjets kabine, under ladet eller veere integreret i den avre betjening i kurven.

STOTTEBEN/BOM SPARRESYSTEM: — er en sikkerhedsanordning der skal forhindre
brugen af liften inden stattebenene er saenket til jorden og har ordentlig fodfaeste. Den
forhindrer ogsd at stettebenene hazeves for liften er i transportposition. Denne
sikkerhedsanordning forhindrer ogsa uautoriserede personer i at betjene stgttebenene,
mens operatgren arbejder i luften.
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4-5 Nedre betjening

Formélet med dette kapitel er at hjeelpe operatgren med at identificere og forsta
operationerne fra nedre betjening. Den elektriske handholdte nedre betjening er vist i
figur 4-5-1-C. P4 de fglgende sider er der en beskrivelse af funktionerne og hvordan man
opererer med liften.

For at kunne betjene funktionerne fra fiernbetjeningen, skal den tilsluttes stikket, der
sidder bag lagen pa el-skabet under karetgjets venstre side. Se figuremne 4-5-1-A og 4-
5-1-B.

El-skab under chassis
Fig. 4-5-1-A

el Tilslutning af nedre |
betiening &

LR

A U BN B B B |

El-skab under chassis
Fig. 4-5-1-B

Display

& Nadstop

Nedre |
betjeningspanel |
Figur 4-5-1-C | %
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Display funktion/betjening

Betjeningspanelet bestar af et display, en status LED, samt 6 betjeningstaster (Fig. 4-5-
2).

Liten er sikret mod betjeningsfejl ved hjaeelp af sensorer, der registrerer
inder/fyderbommens, vippebommens og kurvens vinkler og positioner.

Overskrides de fastsatte grasnser for liftens bevaegelser, standser liften og displayet viser
en fejlmeddelelse med tekst, der forklarer, hvad der er arsagen til standsningen.

Hvis der vises en trekant under liftftunktionerne, fordi der er en fejl pa systemet, og at
man aktiverer ngdkarsel fra betjeningspanelet, er det op til brugerne selv, at sikre at liften
holdes inden for systemets greenser.

Nedenfor er angivet en liste med de muligheder, der findes for displayet.

| den farste tabel er vist de normale visninger.

| den efterfglgende tabel er vist de mulige visninger nar betjeningstasterne under
displayet anvendes.

Displayets visninger ved normal kersel

Display funktioner
Display
Autostart / Autosammenpak (Holdes nede)
Stettebens kontrol (Holdes nede)
Veslgertast (Joystick-tast)
Lift
Bekrasftelse af valg (OK)
Menu
Status LED

P NDO W N

Display panel

Fig. 4-5-2
Normal displayvisning
Display Display visning Handling/afhjaelpning
Normalt skeermbillede | Brug tasterne 2,3,5,6.

(Hovedskesrmbillede). Viser de
funktioner der er mulige, evt. aktuelle
fejlfinfo, samt kurvelasten (kraever at
der er monteret vejecelle).
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Knap 2 holdes

opstilling af liten

inde.

Automatisk ~ sammenpakning  /

Tast 2 holdes inde, imens Tast 4
op holdes inde, for at satte
stotteben. Tast 4 op slippes og
trykkes igen ind, for at bringe liften
op fil start position,
Tast 2 holdes inde, imens Tast 4
ned holdes inde for at pakke liften
sammen. Tast 4 ned slippes og
trykkes igen ind, for at pakke
stetteben sammen.

Knap 3 holdes
Der er trykket pa statteben

inde.

Tast 3 holdes inde, imens Tast 4
op holdes inde. Alle ben karer
farst op og derefter stotiebens
udskudet ind. Venstre, skyder
stetteben ud i venstre side, hgjre
skyder stgtteben ud i hejre side.
(Ben skal vaere oppe for at udskud
kan bevaege sig.)

Ned = selv-nivellere chassiset til
0°.

lkonerne til hgjre viser status pa
ben. Hvid = Transport, Rad = ikke
ok, Gren = OK

Der er trykket pa Lift (Knap 4)

Tast 2 = Nedrebom og rotation
funktionen

Tast 3 = @vreboom funktioner.
Tast 5 = Aktivering af nedsat
hastighed. Sort = ikke aktiveret,
gren = aktiveret.

Tast 6 = Kurv funktioner.
OK = Tilbage til forrige side.

Knap 2 holdes inde, under Lift

Tast 2 holdes inde, imens Tast 4
aktiveres for at kare:

Venstre = Lift rotation med ur.
Hejre = Lift rotation mod ur.
Op = Nedrebom op, slip for at
aktivere nedrebom udskud ud.
Ned = Nedrebom udskud ind, slip
for at aktivere nedrebom ned.
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Knap 3 holdes inde, under Lift

Tast 3 holdes inde, imens Tast 4
aktiveres for at kare:

Venstre = @vrebom ned.
Hejre =  @vrebom  op.
Op = @vrebom udskud ud.
Ned = @vrebom udskud ind.

Knap 7 holdes inde, under Lift

Tast 7 holdes inde, imens Tast 4
aktiveres for at kare:

Venstre = Kurv rotation med uret.
Hgjre = Kurv rotation mod uret.
Op = Kurv opretning op.
Ned = Kurv opretning ned.

Knap 7 aktiveres fra hovedsiden. Knap 2 = Bil
Knap 3 = Indstillinger
Knap 5 = info

Knap 7 = Tilbage il forrige side.

Bil side

Knap 2 Start  motor
Knap 3 Stop  motor
Knap 5 = Teend eller sluk for flash
Knap 7 = Tilbage til forrige side.

Settings

AV

Indstillinger side

Brug tast 4, op og ned til veelge
den gnskede side. Tast pa 6, for
ga til den markerede side.
Knap 7 = Tilbage til forrige side.
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1/0
Error log
Hour counter

Software version
Timer

|
<

Info side

Brug tast 4, op og ned til valge }
den gnskede side. Tast pa 6, for
ga til den markerede side.
Knap 7 = Tilbage til forrige side.

4-55




Brug af displayets tastatur.

Display funktioner

Display

Autostart / Autosammenpak (Holdes nede)

Stettebens kontrol (Holdes nede)

Veslgertast (Joystick-tast)

Lift

Bekrasftelse af valg (OK)

Menu

RN O W N =

Status LED

Brightness

50%

100%

Brightness (lysstyrke i
display) er valgt.
Lysstyrken tilpasses med
tasten (4).

Afsluttes med tasten (6)
(OK)

AN |

Language (sprog) er valgt.
Med valgtasten (4) vaelges i
menuen.

Bl Afsluttes med (6) (OK)

AV
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Error Log skaermen.
Der rulles op og ned i
menuen med tasten (4).

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.

Hourmeter: 29.03

Time tallet referer il
operationstid, hvor fejlen
AV gsc indtraf.
Hour Counter kel Viser  evt resterende
driftstimer til neeste eftersyn

og kerte antal driftstimer.

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.

I/0 = Se naeste side

- Software version 340

VTXCPU V: 2.0.10
VTX Cabin V: .1
VTX Display V: 2.0

Busload: 27 %
Supply: 13.90V

Viser software version,
busload og den gjeblikkelige
anlaegsspaending malt ved
display.

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.

Start / stop ur.

Tast 6  starter/stopper
timeren.

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.
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Info

Sortwers version || m

/O 47
Lift '
Chassi
Platform
Cabin
System Error

T AT

Der rulles i menuen med

tasten (4)
Upperboom angle 1 6854 | Eor gt returnere trykkes pa
2: Upperbaomangle 2 -6645 | tasten (7) én gang.
B3 Lowerbcomangle1 15152
: _Lowerboom_arae_z_ 15196
AV ==
Chassis inputs 3P4 Der rulles i menuen med
_ . tasten (4)
1: Chassiangle X1 286 | For at returnere trykkes pa
P:  Chassi angle X 2 -247 | tasten (7) én gang.
-535
-225
ESC

Der rulles i menuen med

BEMAERK: NEDRE
VEDLIGEHOLDELSE,

o tasten (4)
Left joystickdown 0 For at returnere trykkes pa
Left joystick left 0 tasten (7) én gang.
Left joystick right 0
! Lgﬁ joystick up - 0 |
AV ESC
1 Cabin Infout Sl Der rulles i menuen med
' tasten (4)
1 PTO engaged 1 For at returnere trykkes pa
2. Drive option button 0 tasten (7) én gang.
3: Cabin door open 0
4: Taillignt 0 0
AV ESC
L 2 System Error 3]  Mulighed for at udisese
Error No: 0 hovedkontrolleren fejl.
e Der rulles op og ned i
__"ause..o B menuen med tasten (4).
pource: 0 For at returnere trykkes pa
User: 0 tasten (7) én gang.
Class: 0
AV 1O

BETJENING ER
AFPR@VNING

KUN TIL
oG

NODBETJENING. DEN MA IKKE BRUGES, NAR DER
ER PERSONALE PA PLATFORMEN - UNDTAGET |
EN N@DSITUATION.
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4-6 Dvre betjening

Formalet med dette kapitel er at hjeelpe operatgren med at identificere og forsta
operationerne fra gverste betjeningspanel. @verste betjeningspanel er placeret ved
kurven og er vist i Figur 4-6-1. P4 de fglgende sider er der en beskrivelse af
betjeningsanordningerne og hvordan man opererer med liften.

Fuld proportional el-hydraulisk styring — @vre betjening bestar af et styrepanel med
2 joysticks til styring af liftens primaere funktioner, samt vippetaster til styring af liftens
sekundeere funktioner, motor, stetteben og aksellas. Over betjeningspanelet er anbragt
et display, der informerer om liftens tilstand og evt. fejl.

@vre betjening
Fig. 4-6-1
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Betjeningsanordninger — oversigt
Fig. 4-6-2
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1| Venstre joystick. Betjening af krgjning med | 10 | Alarm (Hom)
uret/mod uret, nedre bom op/ned, nedre 11 Motor start
teleskop ind/ud, kurvenivellering frem/tilbage,

kurverotator venstre/hgjre, valg af statteben. |

12 | Motor stop
13 | Langsom hastighed p4 alle liftfunktioner.

2 | Hejre joystick. Betjening af @vre bom op/ned, | 14 | Nedstop
pvre teleskop ind/ud, stetteben indfud, [ 5 Visning af styring af kurvenivellering med
statteben op/ned venstre joystick nar vaelgertast 8 er aktiveret

16 | Visning af styring af stetteben? med venstre
joystick nar veelgertast 8 er aktiveret

3 | Krgjning med uret/mod uret 17 | Display (se gennemgang forneden)
Nedre inderbom ud/ind. Nedre bom op/ned 18 | Visning af styring af stetteben? med hgjre
joystick nér veelgertast 8 er aktiveret
5 | @vre inderbom ud/ind 19 | Visning af styring af Autopack? med hajre
6 | @vre bom op/ned joystick nar veelgertast 9 er aktiveret
7 | Automatisk sammenpakning (Auto-Pack)? 20 | Dgdmandsudigser
8 | Veelgertast for kurvenivellering, lift eller | 21 | Kurverotation
statteben
9 | Nedkersel ved fejl | styresystemet | 22 | Visning af styring af kurverotation) med
(lithastigheder er nedsat) topknapper pa venstre joystick

" Option — kan ikke n@dvendigvis veelges til alle modeller
2 Ikke pa alle modeller — kan evt. vaere option

Fuld-proportional joystick betjening af lift - For at betjene liften, aktiveres "Dgad-
mands udlgseren” (20) i betjeningshandtaget (joystick) og handtaget bevasges i den
retning, der svarer til den @nskede beveegelse. Bevaegelse afsluttes ved at slippe
handtaget, eller fare det tilbage til sin hvileposition (neutral stilling). Da betjeningen er
fuld-proportional, vil det give en brat afslutning af en bevaegelse, hvis handtaget bare
slippes. En rolig tilbagefering af handtaget til hvileposition, vil derimod give en blgd
afslutning af bevaegelsen.

For at joystickene fungerer skal "D@d-mands udlgseren” aktiveres (20).

Ved at aktivere kurverotation (21) roteres kurven ud fra liftens centerlinje. Ved rotation
af kurven stopper kurven automatisk, nar denne er centreret i forhold til bommen. For at
fortsaette rotationen slippes tasten (21) og aktiveringen af tasten (21) gentages.

Hvis kurven er roteret vaek fra center position, kan man kun kere hovedbom ned, indtil
den rammer den bestemte vinkel, for at forsaette herfra skal kurven roteres til center.
Ved automatisk sammenpakning af liften roterer kurven selv tilbage til centerstilling.

Betjening af stetteben — Nar veelgertasten for stetteben (8) nedtrykkes, skifter
joystickene fra at vaere betjeningsanordninger til liften til at veere betieningsanordninger
for stgttebenene. Bemaerk dog, at det ikke er muligt at betjene stattebenene hvis liften
ikke er i transportstilling.

Med det venstre joystick (1) veelges hvilket stotteben der skal aktiveres mens
bevaegelserne ned/op (og evt. ud/ind) styres med det hagjre joystick (2). Der kan veelges
at kere med ét eller flere stotteben ad gangen (se visning 7 — 16 -18) for valg af
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stgtteben). Bevaeges joystick (1) diagonalt mod hgjre op eller ned, veelges henholdsvis
forreste hgjre eller bagerste hgjre statteben. Bevaeges joysticket diagonalt mod venstre
op eller ned, veelges henholdsvis venstre forreste eller venstre bagerste stgtteben.
Bevaeges joysticket lige frem eller tilbage, veelges henholdsvis de to forreste eller de to
bagerste statteben.

Bevaeges joysticket til hajre eller venstre, vaelges henholdsvis de to hgjre eller de to
venstre statteben. Hvis joystick (1) star i neutral stilling er alle stetteben aktive og kan
kare op og ned samtidig ved at bevasge joystick (2).

Med joystick (2) bevasges stattebenene op eller ned ved at beveege joysticket frem,
eller tilbage. Pa chassiser kan der vaere monteret udskud pa stettebenene for at
forbedre kgretgjets stabilitet. Ved at beveege joystick (2) til venstre, bevasges det valgte
stetteben indad og til hagjre beveeges stattebenet sig udad. (Se visning 31 for
bevasgelse af stgtteben).

Display (17) viser om stgtteben er sat.

Kurvenivellering
Kurven nivelleres automatisk

Nar veelgertasten for kurvenivellering (8) vippes op, kan kurven nivelleres, vippes ned,
eksempelvis for rengering, ved at bevaege joystick (1) i den @nskede retning.
Funktionen er kun aktiv sa leenge vaelgertasten (8) holdes oppe.

Motor Start/Stop — Start og stop af keretagjets motor sker ved hjaelp af vippetaste
(11/12) i aovre betjeningspanel. Versalift hovedkontakten (er ofte integreret i
betjeningsanordningen for kraftudtaget — se afsnit 4-3) og kgretgjets taending skal vaere
tilsluttet, og parkeringsbremsen skal vaere trukket, inden det er muligt at starte motoren

fra betjeningspanelet i kurven.

Start af motor fra gvre betjeningen
Tasten til start af motor (11) vippes op og holdes aktiveret indtil motoren er i gang,

hvorefter tasten slippes.

Stop af motor fra gvre betjening

Tasten til stop af motor (12) vippes ned. Det er ikke ngdvendigt at holde tasten
nedtrykket indtii motoren stopper. Motoren vil stoppe med det samme og ingen
bevasgelser vil vaere mulige med liften indtil motoren startes op igen.

Ved lifte forsynet med en Powerpack vil en standsning af motoren automatisk tilslutte

powerpack’en.

A FARE: KORETOJET SKAL STA | FRIGEAR (PARKERING HVIS
AUTOMATGEAR) oG PARKERINGSBREMSEN
TRUKKET AN, FOR BRUGEN AF MOTOR START/STOP.

START | GEAR VIL MEDFORE BEVAGELSE SOM KAN
FORARSAGE D@D ELLER ALVORLIGE KV/ESTELSER,
FOR OPERATOREN ELLER PERSONER | NERHEDEN
AF KORETQJET.
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Ngdstop ~ Nedstoppet (14) aktiveres med en stor rgd trykknap med gul baggrund. For
at stoppe maskinen i en ngdsituation; tryk knappen ind. Det vil afbryde koretgjets
styring og stoppe motoren og de-aktivere alle hydraulikventiler. Hydraulikolien bliver
derved dumpet til tank og trykket forsvinder fra hydrauliksystemet.

Ngdstoppet vil forblive i afbrudt position, indtil det drejes med uret og frigares.
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Display funktion/betjenina

Displayet pa gverste betjeningspanel bestar af et display, en power LED, samt 6
betjeningstaster (Fig. 4-6-6). Er ingen af tasterne pavirket viser displayet hvilke
funktioner der i gjeblikket er aktive.

Liften er sikret mod betjeningsfejl ved hjeelp af sensorer, der registrerer liftens og
kurvens vinkler og positioner.

Overskrides de fastsatte graenser for liften bevasgelser, standser liften og displayet viser
en fejimeddelelse med tekst, der forklarer, hvad der er arsagen til standsningen.
Nedenfor er angivet en liste med de muligheder, der findes for displayet.

| den fgrste tabel er vist de normale visninger.

| den efterfaglgende tabel er vist de mulige visninger nar betjeningstasterne under
displayet anvendes.

Displayets visninger ved normal kersel

Display funktioner

Display ]
Autostart / Autosammenpak (Holdes nede)

Stettebens kontrol (Holdes nede)

Veelgertast (Joystick-tast)

Lift

Bekraeftelse af valg (OK)

Menu

O NSO W N

Status LED

Display panel

Fig. 4-6-1
Normal displayvisning
Display Display visning Handling/afhjeelpning
Normalt skaermbillede | Brug tast 2 til at &bne menuen

(Hovedskeermbillede).  Viser de
funktioner der er mulige, evt.
aktuelle fejlfinfo, samt
kurvelasten(kreever at der er
monteret vejecelle).
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Der er trykket pa auto-knappen

Trykkes én gang pa tasten og
hgjre joystick samtidig feres ned,
pakkes liften automatisk sammen.
Trykkes to gange, pakkes ogsa
stetteben automatisk sammen.

Hgjre joystick op: Stgtteben

sattes automatisk og liften
bringes automatisk il  start
position.

Viser at betjening af stetteben er
aktiv — der er trykket pa tast (12) i
betjeningspanelet.

Ingen handling pakraevet,
Venstre joystick bruges til at
veelge hvilket ben man vil betjene.
Hvis det er i center, er alle ben
valgt.

Hajre joystick op / ned: Stetteben
op/ned.

Hajre joystick venstre: Venstre
side extend ud, hajre joystick
hgjre: Hajre side extend ud.

o
3

Viser at  betjeningen  for
kurvenivellering er valgt

Ingen  handling  pakrasvet.
Forsvinder fra displayet nar tast
(14) slippes.

Venstre joystick Op/ned: Kurv
stow / unstow.

I Connection to

main controller lost |

Viser en fejl eller brud pa CANBUS-
forbindelsen.

Ved fejl eller brud pa CANbus-
forbindelsen  kan fiften  kun
betienes manuelt/hydraulisk (se
afsnit 5 for n@dprocedurer).

Dette symbol vises, nr tasten (11)
pad overste betieningspanel er
indtrykket.

Liften pakkes sammen.

Liften kerer i denne situation med
nedsat hastighed.

Liften kan pakkes sammen ved
hjselp af knap (11) i alle de
fejlsituationer, hvor der er fejl i
styresystemet, undtaget ved brud
pa ledningsnet.
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Knap 6 aktiveres fra hovedsiden.

Knap 2 = Bil

Knap 3 = Indstillinger

Knap 5 = info

Knap 7 = Tilbage til forrige side.

Bil side

Knap 2 = Start motor

Knap 3 = Stop motor

Knap 5 = Teend eller sluk for flash
Knap 7 = Tilbage til forrige side.

Ramp profile

Indstillinger side

Brug tast 4, op og ned til vaelge
den gnskede side. Tast pa 6, for
ga til den markerede side.

Knap 7 = Tilbage til forrige side.

Info side

Brug tast 4, op og ned til veelge
den enskede side. Tast pa 6, for
ga til den markerede side.

Knap 7 = Tilbage til forrige side.
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Brug af displayets tastatur.

Display funktioner

Display

Autostart / Autosammenpak (Holdes nede)

Stettebens kontrol (Holdes nede)

Veelgertast (Joystick-tast)

Lift

Bekraeftelse af valg (OK)

Menu

X NP N

Status LED

Brightness

%"/L... 100%

Brightness (lysstyrke i
display) er valgt.
Lysstyrken tilpasses med
tasten (4).

Afsluttes med tasten (6)
(OK)

Language (sprog) er valgt.
Med valgtasten (4) vaelges
menuen.

Afsluttes med (6) (OK)

« Startramp [

g

«| Endramp »

Ramp profile er valgt.

Med valgtasten (4) justeres
ramperne i menuen.
Afsluttes med (6) (OK)




AV ESC

Error Log skeermen.

Der rulles op og ned i
menuen med tasten (4).

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.

Time tallet referer il
operationstid, hvor fejlen
indtraf.

Hourmeter:

Hour Counter 330

29:03

Viser evt. resterende
driftstimer til naeste eftersyn
og kerte antal driftstimer.

Afsluttes med (6) (OK)

1/0 = Se naeste side

Software version 340

VTX CPU V: 2.0.10
VTX Cabin V: .1
VTX Display V: 2.0

Busload: 27 %
Supply: 13.80V

Viser software version,

busload og den
pjeblikkelige
anlaegsspaending malt ved
display.

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.

Start / stop ur.

Tast 6 starter/stopper
timeren.

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.
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1/ O
Error log
Hour counter
Software version

Time

Chassis
Platform

AV [

1: Upperboom angle 1 -6654 |

2: Upperboom angle 2 -6645

£ 3: Lowerboomangle 1 15152

4: Lowerboomangle2 15196

Der rulles i menuen med
tasten (4)

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.

AV ESC
® Der rulles i menuen med
; . tasten (4)
1. Chassiangle X 1 286 | For at returnere trykkes pa
2: Chassiangle X 2 -247 | tasten (7) én gang.
~3: Chassiangle Y 1 -635
4: ChassiangleY2 -_225]'
AV ESC

ETOTNT=

Platform inputs
Left joystick down

Left joystick right

0
Left joystick left 0
0
0

Left joystick up

Der rulles i menuen med
tasten (4)

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.

2:  Drive option button 0

AV Esc
Cabin In/out ¥[34 Der rulles i menuen med
] tasten (4)
1: PTO engaged ! For at returnere trykkes pa

tasten (7) én gang.

Supply: 12.00V

Busload: 10%

3:  Cabin door open 0
4 Tail light 0o
AV ESC
Display /O Der rulles i menuen med

tasten (4)
For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.

System Error
Error No: 0
Cause: 0
Source: 0
User: 6%&
Class: 0

Mulighed for at udlese
hovedkontrolleren fejl.

Der rulles op og ned i
menuen med tasten (4).

For at returnere trykkes pa
tasten (7) én gang.




4-7 Transportstilling til kersel pa vej

Nar personlgfteren skal placeres i transportstilling, skal den @vre bom farst trackkes helt
sammen, hvorefter den nedre bom saenkes ned sa den centrerer over bomstattegaflen.
(Se figur 4-7-1-A).

Nedre bom i bomstgttegaffel
Fig. 4-7-1-A

Seenk derefter den gvre bom helt ned i bomstattegaflen. Sensorerne i bomstattegaflen, der
registrerer at bommen er i transportposition, bliver aktiveret til neutral position, sa snart
gvre bom er placeret i gaflen.

@vre bom i bomstaettegaffel
Fig. 4-7-1-B
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&FARE: SE ALTID EFTER PERSONER OG FORHINDRINGER
NAR LIFTEN ER | BEV/EGELSE. DER ER RISIKO FOR
AT KVAESTE PERSONER ELLER FORVOLDE SKADE

PA MEWP’EN.

For at afslutte brugen af personigfteren skal bommen veere i transportstilling. Stattebenene

treekkes op i transport position. Sluk for det elektriske kontrolsystem og frakobl PTO’en
(hvis den anvendes). Kgrsel med PTO tilkoblet kan gdeleegge bade pumpen og PTO’en.

&BEM/ERK: FOR AT UNDGA SKADER UNDER KO@ORSEL SKAL
LIFTEN PLACERES | BOMSTOTTEGAFLERNE.

BEMAERK: KORSEL MED PTO TILKOBLET KAN @DEL/AFGGE
Lo GEARKASSEN, PUMPEN OG PTO.

BETJENING AF AUTOMATISK SAMMENPAKNING (Tilvalg)

Denne option ge@r det muligt at sammenpakke personlgfteren automatisk. Funktionen
betjenes med en tryktaste og joystick fra gverste betjeningspanel.

Aktiver tryktasten (7) og dgdemandstasten pa hgjre joystick. Nar joystikket bevaeges mod
operatgren, pakker styresystemet automatisk liften sammen og bommen anbringes i
bomholderen (hvis en sddan er monteret) og enden af vippebommen anbringes i
kurvestgtten. Nar funktionerne er i gang kan tryktasten (7) slippes.

Trykkes der igen pa tryktaste (7), mens sammenpakningen foregar, fortseettes automatisk
med sammenpakning af stottebenene og friggrelse af akselldsen (hvis monteret).
Funktionerne stopper automatisk, hvis joystikket eller dedemandstasten slippes.

Ved automatisk sammenpakning vil liften standse ved et kontrolpunkt, fa cm over
kurvestgttelasen. Hvis operatgren finder at kurvestgtten er placeret rigtigt over kurvelasen,
genstartes den automatiske sammenpakning (Taste 7+dedemandsknap+joystick).

Hvis Auto-sammenpakningen afbrydes, inden den er afsluttet og derefter genoptages, vil
liften bevaege sig til kontrolpunktet, inden auto-sammenpakningen kan fortsaettes.

:|E ADVARSEL: KONTROLLER AT KURVESTOTTEN ER PLACERET

. RIGTIGT OVER KURVEST@TTELASEN, NAR LIFTEN
STANDSER 1 KONTROLPUNKTET UNDER
AUTOMATISK SAMMENPAKNING, INDEN
SAMMENPAKNINGEN FORTSATTES.
DET ER VIGTIGT AT KONTROLLERE, AT DER IKKE
ER FORHINDRINGER LIFTEN KAN RAMME UNDER
AUTOMATISK SAMMENPAKNING.

4-7-2



&ADVARSEL:

Trykkes én gang pa tasten og
hgjre joystick samtidig fares ned,
pakkes liften automatisk sammen.
Trykkes to gange, pakkes ogsa
stgtteben automatisk sammen.
Hajre joystick op: Stgtteben
saettes automatisk og liften
bringes automatisk til start
position.

Automatisk sammenpaking
Fig. 4-7-3

AUTOMATISK SAMMENPAKNING BOR IKKE
ANVENDES | SITUATIONER, HVOR DER ER
FORHINDRINGER TIL STEDE, IDET DENNE
FUNKTION RETURNERER LIFTEN TIL
TRANSPORTSTILLING AD DEN KORTESTE RUTE.
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5. Nodkorsel

Negdkarsel kan veere ngdvendig, hvis en operatar er kommet alvorlig til skade, eller det
elektro-hydrauliske system svigter. Formalet med dette kapitel er at give operateren et
bedre kendskab til fremgangsmaden ved ngdkegrsel og beskriver nogle procedurer, som
svarer til forskellige ngdsituationer. | en ngdsituation har sikkerheden for operataren altid
farste prioritet. Inden et forsgg pa at redde en person, skal man sikre sig at liften ikke er
blevet elektrificeret. Identificer problemet og lav en redningsplan, det vil minimere risikoen
for at forvolde yderligere skade. Det er vigtig at felge almindelige arbejdspraksis og sikker-
hedsbestemmelser.

I en situation, hvor 2 mand arbejder sammen, er det yderst vigtig at holde den anden per-
son informeret om enhver form for ngdsituation og nar et ngdstop aktiveres.

FARE: INDEN ET FORS@G PA AT REDDE EN PERSON, SKAL
. MAN SIKRE SIG AT LIFTEN OG K@RETOJET IKKE ER
BLEVET ELEKTRIFICERET. BERG@GRING AF ET
ELEKTRIFICERET KO@ORET@J FRA JORDEN KAN

MEDFORE D@D ELLER ALVORLIGE KVAESTELSER.

i': BEMAERK: EN GIVEN NODSITUATION KAN NODVENDIGGORE AT
= BESTEMTE NODPROCEDURER SKAL FOLGES.

N@DSTOP - Hvis det er ngdvendig at stoppe alle funktioner, skal det rgde ngdstop
bruges. Ngdstop findes bade i nedre og @vre betjeningspanel. Nar nadstoppet aktiveres
afbrydes alle bevaegelser ved at stremveje og hydraulik afbrydes samt at karetajets motor
stoppes. Hydrauliksystemet abnes til tank saledes at der ikke er indespeaerret tryk andre
steder end i cylindrene. Nagdstoppet vil forblive i "stop” position indtil det drejes mod uret
og udlgses.

KONTROL-VALGER

(- D Hvis en nadsituation kraever betiening fra nedre
betjeningspanel, kan @vre betjeningspanel tilsideszsettes

| @“ N . @ ved brug af nagleomskifteren, som normalt er placeret pa
' i ‘ undertarnet eller pa el-skabet (f.eks. hvis der er en
‘ | kvaestet operatar i kurven). Drej ngglen fra gvre betjening
(symbol “kurv”) til nedre betjening (symbol "karetaj”) for at

| overfgre styringen til nedre betjening. Dette seetter agvre

- =y betjening ud af drift.
Omskifter evre/nedre

betjening — Fig. 5-1
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ANBEFALET NODPROCEDURE:

TILSKADEKOMMET ELLER UARBEJDSDYGTIG OPERAT@R

Hvis operatgren er ude af stand til at betjene liften, fastsla da ferst, om der er opstaet
nogen skade, som ga@r at maskinen ikke kan betjenes. Hvis den er funktionsdygtig, og
situationen tillader sikker operation fra nedre betjening, saenkes platformen sa hurtigt som
muligt ned, for at fa operatgren ned pa jorden. Se under KONTROL-VZALGER tidligere i
dette kapitel, for instruktion i at tilsideseette @vre betjening. Hvis ikke maskinen er
funktionsdygtig, skal der bruges en anden lift for at redde operatgren fra platformen, eller
det kan overvejes at anvende en af de nadprocedurer, som er beskrevet i dette kapitel.

FEJL | HYDRAULIK SLANGER - Fejl i hydraulikslanger under arbejdet med maskinen,
kan medfere sikkerhedsmaessige farlige situationer.

£I§ FARE: UNDGA HYDRAULIKOLIE MED H@JT TRYK DER

. SPROJTER UD. DETTE SPR@JT /TAGE KAN
PUNKTERE ELLER TRAENGE IND UNDER HUDEN,
ELLER SKADE @JNENE. DENNE SITUATION KRA-
VER QJEBLIKKELIG LAGEBEHANDLING.

En uteet hydraulikslange vil forarsage en glat overflade, som gger risikoen for ulykker. Nar
der er fundet fejl pa en hydraulikslange, skal fejlen repareres af kvalificeret
servicepersonale og karetgjet skal efterfglgende renggres for hydraulikolie. Hvis en utaet
hydraulik slange ikke bliver repareret vil hydrauliktanken blive tamt og medfgre skader pa
hydraulikpumpen. De fleste hydraulikolier er letanteendeligt i varm tilstand. Operatgren og
personalet skal vaere klar over disse farer for at undga ulykker.

FARE: UNDGA KONTAKT MELLEM HYDRAULIKOLIEN,
: VARMEKILDER ELLER ABEN ILD. DER ER RISIKO FOR
D@D ELLER ALVORLIGE KVASTELSER HVIS DER

OPSTAR BRAND.

ADVARSEL: KONTAKT MED VARM HYDRAULIKOLIE KAN GIVE
: ALVORLIGE FORBRAENDINGER SOM KRAVER

OJEBLIKKELIG LAGEBEHANDLING.

Det er vigtig at reagere hurtigt, hvis der opdages en uteethed, eller andre fejl pa hydraulik-
slangerne, hvis operatgren skal hjalpes sikkert ned fra platformen. Efterfelgende er der
beskrevet nogle ngdprocedurer, man skal fgige, hvis der opstar fejl i hydraulikken.

1. Pa liftens cylindre anvendes holdeventiler til at lase cylindernes position i tilfaslde af
totalt hydraulisk svigt. Denne sikkerhedsanordning forhindrer bommene i at falde

ned.

2. Hvis der er kontinuerligt tab af hydraulikolie fra liften, bruges hydraulikpumpen kun
til at kare maskinen i transportstilling.
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ANSVAR EFTER N@DOPERATION:

Efter en nedsituation er det operaterens opgave at fa liften repareret og justeret af en
kvalificeret servicetekniker, inden den tages i brug igen.

Hvis der konstateres fejl eller mangler i udstyret, ma der ikke gives tilladelse til at arbejde
med maskinen, eller treede op i kurven far de konstaterede fejl, eller mangler er rettet.

Efter reparation skal liftens funktionsdygtighed afprgves fra nedre betjening af flere
omgange, inden operatgren betjener maskinen fra kurven. Dette vil fortraeenge evt. luft i
hydrauliksystemet. Check hydraulikoliestanden i tanken og efterfyld, hvis der mangler
hydraulikolie.

i|§ FARE: VED N@DBETJENING KAN SIKKERHEDSANORDNINGER
- VAERE SAT UD AF KRAFT. OPERATOREN ER ALENE
ANSVARLIG FOR SIKKERHEDEN OG SKAL DERFOR
VAERE S/ERDELES FORSIGTIG OG AGTPAGIVENDE

UNDER FORL@BET.

BEMARK: VED NO@ODBETJENING SKAL ENTEN HOVEDPUMPE
ELLER HANDPUMPE (EVT. ELEKTRISK N@DPUMPE)

STA TIL RADIGHED | DRIFTSKLAR STAND.

Pa de nzeste sider opstilles punkt for punkt reekkefglgen for korrekt manuel ngdbetjening
af lift og stetteben. Omstilling til n@dbetjening af lift eller statteben (se side 5-4) sker ved
hjeelp af omskifterventilen, som er placeret i skabet under ladet pa karetgjets hajre side.

Se fig. 5-4-A og 5-4-B.
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Klarger systemet til noddrift:

Handpumpe Omskifterventil Kurv Kurve- Ngdpumpe-
for lift/statteben. Stow/Unstow nivellering ventil

Liftens styreventiler. Stettebenenes styreventiler.
Ventilblokke i skab under chassis
Fig. 5-4-A

Stetteben

Drej handtaget pa omskifterventilen 180° mod uret indtil den
gar imod stop. Handtaget bliver nu last i denne stilling. Liftens
eller stattebenenes styreventiler er nu klar til ngdbetjening.

Lift

Omskifterventil.
Fig. 5-4-B



Drej nivelleringsventilen rundt med uret indtil den
gar imod stop.

Nivelleringsventil.
Fig. 5-5-B

Abn ngdpumpeventilen helt op (mod uret).

Nedpumpeventil
Fig. 5-5-B

Systemet er nu klar til ngddrift af lift
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Manuel nodstyring af liften

Nedbetjening af liften foregar ved at trykke pa de gummibekleedte trykknapper pa de
enkelte magnetspoler, samtidig med at der pumpes kontinuerligt med handpumpen.
Herunder er vist funktionerne af de enkelte sektioner.

PoRees L]

NG BUT Do

ROTATION
KNUCKLE
@VRE BO.I\.II:

NEDRE BOM
" KURVE RQ_TATION

NEDRE TELESKOP §
@VRE TELESKOP

Liftens styreventiler.
Fig. 5-6
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MANUEL N@DS/ZANKNINGSPROCEDURE FOR VTX-240
PERSONLIFT

At ngdsaenke liften ved manuel betjening af liftens styreventiler (se Fig. 5-6)
er tilstreekkelig komplekst til at det kun bgr gegres af en person som er
fortrolig med proceduren eller ogsa af en erfaren liftoperatgr. Proceduren bar
kun udfares, hvis det elektriske styresystem er uarbejdsdygtigt.

Manuel nadsaenkning foregar ved at betjene liftens styreventiler med
handkraft og derved omgas det elektriske styresystem. Alle sikkerheds-
anordninger og begraensninger er derved sat ud af kraft og sikker
ngdszenkning beror udelukkende pa at den person der udfgrer den gar det
pa forsvarlig vis.

Nedenstaende er en trin-for-trin fremgangsmade som bgr falges ngje. Hvis
en afvigelse menes ngdvendig, bar den kun gennemfgres safremt at en
erfaren person skgnner dette at veere forsvarlig. Alle bevaegelser styres af
den person som betjener styreventilerne. En anden person kan veere til stor
hjeelp ved at agere et ekstra saet gjne.

T T
- ~

w1 4
T TRIN 1

“ ‘ Hvis liften er udrustet med en rotator og
platformen er drejet fra liftens

centerlinie, sa skal platformen centreres.

P = Dette er kun relevant safremt nedre bom
<l ——— star lodret. S& leenge nedre bom ikke
" star lodret vil rotatoren veere sat ud af
kraft og platformen vil saledes sta
centreret allerede.

Fig. 5-7 — Centrer platformen



Fig. 5-8 — Sikker nedsankningsskakt
Forkant af TRIN 2

o patem — Der er en “sikker ned-
| “ “ ~ saenkningsskakt” som plat-
| . formens forkant skal vaere
I . indenfor ved ngdsaenkning.

Iy I .~ Skakten ligger fra 2 meter

2 / I fra krgjecentrum til 5 meter
| & fra krgjecentrum. Mindre
Iy end 2 meter kan medfare
v overbelastning af visse

komponenter og over 5
. meter kan medfare
~ustabilitet i visse stillinger.

Flyt platformen ind i den
sikre skakt.

_—\L::

f som her vist, gares dette
enklest ved at treekke a@vre
bom helt sammen.

—

i

|

!

|

|

|
| .~ Hvis nedre bom star lodret,
1

|

|

|

|  Safremt nedre bom star

| skrat (og er derved helt
u ~ tilbagetrukket), kan det veere
- ngdvendigt samtidig at rejse
nedre _bom for at sikre at
platformen ikke kommer
_ | - indenfor 2 meter afstand fra
L . krojecentrum.
|
|

| TRIN 3
Nar platformen star inde i

|
_ SIKKER SKAKT |

oLy f]| - den sikre nedseenknings-
L | ' skakt, krgjes liften indtil
Aﬁ" 3 37 | .~ dens centerlinie falder
| L ‘ "4) | . sammen med karetgjets
7 ) — m:.;"-‘é’f‘i-ﬁg-.lfw | . centerlinie med platformen
T 2000 - rettet bagud (som her vist).

5.000
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TRIN 4

Hvis nedre bom er skratstillet, rejses
den til lodret stilling.

Hvis nedre bom er lodret og udskudt,
traekkes den helt tilbage.

Dette trin er afsluttet nar nedre bom
star lodret og helt tilbagetrukket.

Nar trin 4 er afsluttet er det
ikke leengere pakreevet at tage
hensyn til den sikre ngdsaenknings-

|IIII .'III ! !
I I
I |
z NN [
PN ,
g1 |
» )
5| |
!
| t |
i - [ {

‘ [ | OBS!
¥ ¢ '
f |
. | ;
. |

4 ., ] | skakt.
it \
N |
| SIKKER SKAKT _

TRIN 5
Saenk bomledet helt ned.

Bemasrk at gvre bom felger
bomledets bevaegelse.
T
ey |71 TRING6
‘—E%O"’ 57 k== Seenk @vre bom
' helt ned.
s 6 STEP 7

Skyd gvre bom
sa langt ud (ned)
at personer pa

A .
A L sikkert kan
i <= L
Z_\ e treede ud fra den
~@)\ __Lﬁ:T——‘—_f_J“’uﬂ“ﬁ' v og ned pa

Fig. 5-9-B — Nedsankning (del)

jorden.



| ‘ | TRIN 8
A1 W] Treek @vre bom tilbage.
- q.*‘ & ‘ « 1 0
o |
/ | I TRIN 9
// | ‘ ‘ _\l=‘ Sank nedre bom ned i
— v | : L =i transportstilling.
(_ﬂ ."L T _Fﬁ 8 TRIN 10
@)\ — ”: r’rv__—r—fmfw Sank gvre bom ned i
- — =L X transportstilling.

Fig. 5-10 — Nedsaenkning (del)
Nadsaenkningsproceduren er overstaet nar liften star i transportstiling. Et
kortfattet sammendrag er at finde pa naeste side. Sammendraget bgr ikke
benyttes uden at proceduren foroven farst er blevet lsest og forstaet.

Se ogsa side 5-12 for vejledning om ngdbetjening af statteben.
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SAMMENDRAG:

s

v/
A

1

Fig. 5-11 — Nedbetjeningsprocedure

1 — Centrer platformen.

2 — Traek g@vre bom
sammen 0g, hvis
nadventigt, rejs den for at
bringe forkant af platform
indenfor den “sikre
nadsaenkningsskakt”.

3 — Krgj liften saledes at
centerlinier for lift og karetgj

er sammenfaldende, og
med  platformen rettet
bagud.

4 — Tilbagetraek eller rejs
nedre bom, afhaengig af
hvilket er relevant |
situationen.

5 — Sank bomledet helt

ned. @vre bom falger
bomledets bevazgelse.

6 — Saenk gvre bom.

7 — Med g@vre bom
haengende lodret, tele-

skoperes bommen ned mod
jorden indtil personale pa
platformen kan forlade den
sikkert.

8 — Treek @vre bom helt
sammen.

9 — Saenk nedre bom ned til
transportstilling.

10 — Sa=nk gvre bom ned til
transportstilling.
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Manuel nedstyring af stotteben
Efter at liften er kert i transportstiling, treekkes stattebenene i transportstiling efter
falgende procedure:

1. Drej handtaget pa
omskifterventilen med uret.

2. Drej herefter handtaget 180°
med uret indtil det gar imod

stop.
Omskifterventil. .
] 3. Pump med handpumpen samtidig med at der trykkes pa de
Fig. 5-12 gummibeklzedte trykknapper pa de enkelte magnetspoler.

Pa nasste side er vist funktionerne af de enkelte sektioner.
5-12



(]
=
X
£
D
o ul
14
o
(7]
=
11
>

VENSTRE BAG
H@JRE BAG
VENSTRE FOR
H@JRE FOR

NED
NED

Stettebenenes styreventiler.
Fig. 513

ﬁ! 5 BEMAERK: VED NODKORSEL SKAL ENTEN HOVEDPUMPEN

(DREVET AF KRAFTUDTAGET ELLER AF REMTRAK)
ELLER NODAGGREGATET VARE INDKOBLET.

VED MANUEL NODBETJENING AF STYREVENTILERNE ER
ALLE SIKKERHEDSANORDNINGER SAT UD AF
FUNKTION. ANSVARET FOR SIKKERHEDEN HVILER
ALENE PA OPERATOREN.
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Efter endt ngdbetjening, klargeres hydraulik-systemet til normal drift:

Sarg for, at ventilerne er Igsnet.
Drej rundt (mod uret) indtil
“skruer” gar mod stop.

Drej nivelleringsventilen rundt
(mod uret) indtil den gar mod
stop.
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Luk ngdpumpeventilen helt (med uret).

Systemet er herefter klar til normal drift.
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6. Forebyggende vedligeholdelse

Versaliftene er fremstillet til at kunne give mange ars sikker drift, med et minimum af
vedligeholdelse. Et fast vedligeholdelsesprogram vil medvirke til en laengere levetid pa
liften. | dette kapitel praesenteres der et vedligeholdelsesprogram som opdeles i fire afsnit.
Kapitlet skal sikre at brugeren far den ngdvendige viden om liften til at kunne udfare
inspektion og vedligeholdelsescheck

Brugeren er dagligt ansvarlig for at der foretages en visuel inspektion af liften for at finde
evt. fejl, rapportere om evt. behov for justering eller reparation, sikre at der er udfart
vedligeholdscheck med de forskrevne intervaller og give en vurdering om liften er i en
funktionsmaessig og sikkerhedsmaessig forsvarlig stand fgr brug. Vigtigheden af en prascis
og fyldestgagrende udfyldelse af vedligeholdelsesrapport kan ikke understreges nok. For at
kunne vurdere liftens tilstand, er brugeren ned til at have kendskab il
vedligeholdsrapporternes indhold.

Der henvises til “Vedligeholdelseschecklisten” i afsnit 4-1 i servicemanualen med maned og
arlig vedligeholdsinformation. En evt. reparation eller justering skal foretages af en
kvalificeret tekniker.

INDHOLDSFORTEGNELSE
Daglig visuel iNSPeKtioN ...........oocooiiiiiii e s 6-1
ST 417 11 o PR 6-2
Vedligeholdelse af hydraulisk System.............ccoooooi oo 6-3
Rutinemaassig JUSTEMING .......oviiiiei e 6-4



6-1 Daglig eftersyn

Hver dag skal der foretages et fuldstaendigt eftersyn af liften, fer den tages i brug, for at
opdage sma fejl, far de udvikler sig til alvorlige problemer. Under inspektionen skal
brugeren have opmaerksomheden rettet mod ting, der afviger fra det normale, hvilket kan
betyde, at der er opstaet en fejl. Szerlig opmeerksomhed skal der rettes mod fgigende

dele.

BOLTE - Kritiske boltsamlinger er anskueliggjort pa tegningen, “Kritiske boltesamlinger” i
dette afsnit. Liftens hoveddele er spaendt sammen ved hjeelp af bolte og det er vigtigt at
disse samlinger forbliver speendt teet sammen. Check alle boltsamlinger for Igstsiddende
bolte/metrikker. Vaer specielt opmasrksom pa bolte, der laser aksel-lase-skiver, bolte der
holder lase skiver, bolte der fastspaender undertarnet og bolte der holder roterende dele.
Check laseskiver og bolte der sidder i forbindelse med cylinderne pa stattebenene. Visse
kritiske boltsamlinger er forseglet med bla markeringslim, for hurtig at kunne konstaterer
om samlingerne er ved at Igsne sig. Liften ma ikke bruges, hvis en sadan forsegling er
brudt. Bolten skal erstattes af en ny bolt af sammen kvalitet og spaendes med moment, jf.
udgivet specifikationer, af en kvalificeret person. | servicemanualens afsnit 4-1 er der et
skema indeholdende forskellige bolityper og kvaliteter, samt hvilke moment de skal
spaendes med. Figur 6-1-1 viser en forseglet boltesamling.

Brudt

Ubrudt . .
forseglingsmaling

I forseglingsmaling

Forseglingsmaling pa boltsamling
Figur 6-1-1

SVEJSNINGER - Der henvises til tegning for “ kritiske svejsninger”. Alle svejsninger skal
efterses for tegn pa revnedannelser. Evt. revner i lakken der deekker svejsningen kan
veaere en indikation pa begyndende revnedannelse i svejsningen. Svejsninger der krasver
seerlig opmaerksomhed er, hvor der er svejst pa stotteplader pa drejetarnet, svejsninger
hvor konsol for cylinderne er svejst pa bommen, svejsninger hvor konsol for cylinder er
svejst pa drejetarnet og stettepladerne pa platformen.

HYDRAULIK — Det hydrauliske anlasg skal undersgges for lgse samlinger, udvendig
slitage pa slanger og andre komponenter. Der skal rettes en saerlig opmaerksomhed pa
de hydraulikslanger, der er udsat for beveegelse.

6-1-1



OLIESPILD - Oliespild under kagretgjet kan vaere tegn pa utastheder pa det hydrauliske
anlaeg. Hvis der konstateres utaetheder pa anlasgget, skal fejlen udbedres hurtigst muligt
af en kvalificeret tekniker. Det er vigtigt at anleegget renggres for hydraulikolie, nar fejlen
er rettet. Hvis en evt. uteethed pd hydraulikanlaegget ikke stoppes, vil oliestanden i
hydrauliktanken falde og dette kan forarsage skader pa oliepumpen.

DZAK - Check jeevnligt deek for korrekt tryk og anden form for skader pa deekket. For lavt
daektryk forringer kgretgjets kagreegenskaber og forringer stabiliteten ved arbejde med
MEWP’en.

LGSE DELE —~ Gennemga liften far brug for lzse dele, som kan falde ned under arbejdet
(veerktgj, reservedele etc.).

HYDRAULIKOLIESTAND - Se afsnit 6-3 (“Vedligeholdelse af hydrauliksystem") for
detaljeret information. Oliestanden kan tjekkes i olieglasset pa siden af olietanken.
Genpéfyldning foretages hvis det er ngdvendigt, med ref. til "Specifikationer for
hydraulikolie® i afsnit 6-3. Det er vigtigt, at opretholde den anviste hydraulikoliestand, fordi
en fyldt tank vil minimerer arbejdstemperaturen pa hydraulikolien og ved lsegekage pa
anleegget give operataren laengere tid til at saenke liften.

& ADVARSEL: HYDRAULIKOLIETANKEN MA IKKE OVERFYLDES.

BETJENINGSANORDNINGER - Gennemga alle liftens funktioner gennem hele
bevasgelsesspekiret, for at sikre at alt virker som det skal.

NIVELLERINGSSYSTEM — Check cylindre, slanger mm. for skader og ting, der kan
hindre dem i at fungere som forskrevet. Disse komponenter vises i afsnit 5-1 i

servicemanualen.

DECALS (KLISTERMARKER) - Klistermaerker for identifikation, operation og instruktion
er placeret pa udvalgte steder pa liften. Disse maerker skal skiftes, hvis de sidder lgse, pa
anden made beskadiget, eller er ulaeselige. Se “Placering af decals” senere i dette afsnit.
Se ogsa kapitel 2 i denne manual.

KURV — Check kurven for revner ved monteringsribber, bund og flangen rundt om
overkanten. Hvis skader bliver konstateret, skal de repareres af kvalificeret personale far
liften tages i brug.
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CHECKLISTE OG NOTATER FOR DAGLIG VISUEL VEDLIGEHOLDELSE OG
INSPEKTION FOR VERSALIFT LIFT

LIFT SERIENR: KGRET@J SERIENR:

Udfyld felterne nar hver inspektion er foretaget. Referer til daglig inspektion i dette

kapitel for en komplet beskrivelse af inspektionen. Yderligere kopier af denne side kan

rekvireres fra Time-Export.

DAG MAN [TIR ONS |[TOR |FRE |[L@R |[S@N

DATO

CHEK BOMMENE FOR SKIDT

KRITIKE BEFASTIGELSER

KRITISKE SVEJSNINGER

HYDRAULIKSLANGER

OLIELAKAGE - L@SE
SAMLINGER

DAKTRYK

L@SE GENSTANDE

HYDRAULIK OLIE STAND

BETJENINGS- OG SIKKER-
ANORDNINGER

TELESKOP SYSTEM

NIVELLERINGS SYSTEM

SIKKERHEDSMARKATER

KURV

RUTINEMAESSIGE
JUSTERINGER

NOTATER:
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VTX-SER. - Kritiske samlinger

Fig. 6-1-4
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Item no. Pasitionsnummer
Part number Varenummer P

Description
Qty.

Beskrivelse (s}
Antal

DETAIL A

(aasefst) (55028
e e e
|

@_4/} pu DETALL C ITEN NO. [ PART NUMBER DESCRIPTION Fsp[or.
) NN 9 | 00-7424-00-04 M6 countersunk vasher K
63 1‘5_71‘5_7,] 2| 00-B034-00-02 Washer for @20 nn pin 1
)J 44 | M 2010 12-045 |  HEXAGONBOLT MI2 X 45 WM 8,8 F2 e
|46 | M 20n 08045 HEXBOLT MB X 45 MM 8,8 FZ 2
|47 [ W 207 16-040 | FEXBOLT WI§ X 40 WM FINE PETCH 109 FZ_ 4]
|48 | M 2017 (6-030 | HEXBOLT Mi6 X 50 MK FINE PITCH 109 FZ 4
4 M 2021 05 HEX_LOCKNUT M5 8,8 FZ_ 3
50 X 2021 (8 HEX LOCKNUT Mg 8.8 FZ 2|
5 | Merrt HEX LOCKNUT Mi2 6,8 FZ 4
52 | M2WI05 | CAWMFERED PLAIN WASHER M3 88 FZ 13
53 M 2031 08 CAMFERED PLAIN WASHER M8 88 FZ | | 4
TS [ Ha e CANFERED PLAIN WASHER Mi2 8.8 FZ 10
| F S5 | W2T16 | CAMFERED PLAIN WASHER 6 83 FZ B |
56 | M 2810 06-0i0 HEXAGINBOLT M6 X 10 Mt A2 3]
57 | H2B3 06 CANFERED PLAIN VASHER M6 A2 |EN |
58 | M 2833 (6 PLAIN VASHER LARGE Mg A2 5!
59 | W 2851 03-012 ¥ 285l 05-012 KN
|60 M 2851 06-016 | SOCKET COUNTERSUNK M6 X 16 HM A2 1
62 | M 286l 04-030 SOCKETHEADBOLT M4 X 30 NM A2 3
63 | M 286l 05-010 SOCKETHEAD BOLT N5 X 10 WM A2 10
64 | M 2861 06-0i2 |  SUCKETHEAD BOLT M6 X 12 HM A2 4
65 | M 286t t6-0A SOCKETHEAD BOLT W6 X 16 MH A2 3
66 | M 2861 06-040 SOCKETHEAD BOLT N6 X 40 MM A2 1271
67 | M 2931 06-010 BUTTON HEAD M6 X 10 MM A2 16

Kurvebeslag - Kritiske samlinger
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ltem no.

Positionsnummer

Part number Varenummer

Description

Qty.

Beskrivelse
Antal

w

M, | PART NUMBER | DESCRIPTION RSP [iTY.
17 oo-aEe4-00-03 Knuckle - side cover 2
IS | 11-5877-00-02 | Washer For 825 4 B30 nn pin 2.
18 | oss0-00-13 | End wosher for rod end [ 1N
2| Waaos HEX LOCKNUT M3 8.8 FZ 12|
22| MRt HEX LOCKNUT M6 8.8 FZ 6
23| Meaas CAMFERED PLAIN WASHER M5 B8 FZ 2
|25 | M 2MD 06-060 | HEXSOCKETHEAD M6 X 60 MM BB FZ | [ 4 |
|26 | M 2110 06-070 | HEXSOCKETHEAD M6 X 70 MY 6,8 FZ 2
|27 [ M 210 08-016 | HEXSOCKETHEAD HB X 16 WM 88 FZ 8]
30 | M 2851 05-030 [ SOCKET CIUNTERSUNK M5 X 30 MM A2 Al
3t | M 285t 06-012 | SOCKET COUNTERSUNK M6 X 12 WM 42 4]

Bomled - Kritiske samlinger

Fig. 6-1-6
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Iltem no.

Part number Varenummer

Description
Qty.

Positionsnummer

Beskrivelse
Antal

U

~ A e
(f_[D (?_1) (12) @] "\fJ

\

WEM | paRT NUMBER DESCRIPTION RSP | QTY.
I [ 00-5239-00-03 End washer for rod end 1
2 | 00-5564-00-03 Lock plate For 825 & 830 1
7 00-8793-00-04 Pin for turret / lower boan 1
9 00-8793-60-07 Pin for turret / lower boon 1
2 | 05-4980-00-07 End washer For 830 1
14 [M 2011 16-050-109 M 2011 16-050-109 18
15 M 2021 06 HEX LOCKNUT M6 8,8 FZ 4
16 | W03l o6 CAMFERED PLAIN WASHER M5 B,8 FZ 1

18 | M 210 06065 HEXSOCKETHEAD M6 X 65 MM 8,8 FZ 4
19 | M 210 08-016 HEXSOCKETHEAD N8 X 16 MM 8,8 FZ 2
20 | M 2851 06-012 | SOCKET COUNTERSUNK MG X 12 MM A2 .
2l | W essl 06-012 SOCKETHEAD BOLT M6 X 12 MM A2 5
R M 20 16 [OCR WASHER WMoa 18

Fig. 6-1-7
Drejetarn - Kritiske samlinger
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ltem no. Positionsnummer
Part number Varenummer
Description  Beskrivelse

Qty. Antal

G| PART NUMBER | DESCRIPTION arv.!
M 2010 08-016 | HEXAUONBOLT M8 X 16 MM 8,8 FZ 28 |

6
[7 [ w2038 CAMFERED PLAIN WASHER M3 88 FZ | 28
[ 19| 05-4980-00-07 | End wosher 2]
130 M2t i Hex lack nuiMl4 .

I3 wewu CAMFERED PLAIN WASHER M14 G
[737] W 205! 06-0l6 | SHORT HEXSOCKETHEAD M& X 16 [ 4

Fig. 6-1-8-A
Nedre bomenhed
Kritiske samlinger

AL DESCRIPTION 0T,
H 2021 05 FEX LOCKRUT W6 88 FZ Tz
H 2031 06 CAFFERED PLAIN WASHER 46 68 FZ | 4
[6 I 2110 06012 | HEXSOCKETHEAD Mo X 12 WA BA FZ | 8
[7 Mo 06020 | HEXSOCKETHEAD M6 X 20 WM BB FZ | ¢
8 | M 200 08-0l6 | HEXAGINBLLI MB X 16 WM BBFZ |12
9| nawerw M2 Jon nut 4
10| W3108 | CAMFERED PLAIN YASHER MG 88 FZ |12
| Memile | CAMFERED PLAIN VASHER M2 88 FZ | 4
12| M 292 12-040 | Set screw (OIN SIS) MI2D A2 | 4
14| M 2010 08016 | HEXAGINBOLT ¥ X 16 M 88 F2 8
5| Wewel M2 Jon rut Te
16 | WEI05 | CAMFERED PLAIN VASHER M5 88 FZ | ¢
17| ME03108 | CAMERED PLAIN WASHER W8 BB FZ | 8
18| M2 | CAMFERED PLAIN WASHER MIZ 88 FZ | 8
19 | M 292 12-040 | Set screw (OIN 915) W20 A2 | 8 |
21| M 2000 (=000 | PEYACERAULT M X0 MR B 1L )
£X I
X M0 28
TAMFERED PLAIN WASHER M U 17
o PLAIN WASHER A
" HEXSCKETHERD Mg % 12 3]
FEXCLCKETHEAD M6 % 51 10 14 1

Fig. 6-1-8-B
@vre bomenhed
Kritiske samlinger
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Fig. 6-1-9
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Fig. 6-1-10-A
Kurvebeslag
Kritiske svejsninger

Fig. 6-1-10-B

Bomled
Kritiske svejsninger
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Drejetarn
Kritiske svejsninger
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Fig. 6-1-12-A
Nedre bomenhed
Kritiske svejsninger

Fig. 6-1-12-B
@vre bomenhed
Kritiske svejsninger
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Fig. 6-1-13
Placering af decals VTX-240-TB
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Nr.

llustration

Beskrivelse

Del Nr.

Model klistermasrke

Decal-VTX-240

2<-|IEHSA1IT>>

DENRARK
VERSALIFY DENMARK MANUEAL TURUR G
SBNDERVANG 3 P.0 Bax 20363
DK - 9640 FARS®} Waco TX 767020368 USA
[ | ] | s
o e ]
| 5] ] T E—
e omsE
s S——-
et [ vee mswmsesm [ oeo)

—
o
]
3
o —
WA IRSTALEOSY |VERSALIFF DENMARKi

vEWTS Dm l:"“
s [ = [ e
et EEE [ = [
st = [

-]

L |

Maskinskilt

14-36455-00-01

Fare
Indstilling af
holdeventil

14-36455-00-01

Max. 220 kg

Max. 12,6 m/sek.
Max. 400 N

Anvend altid pakravet
sikkerhedsudstyr !

Hojspasndingsfare.
Denne lift er ikke isoleret.

GIVAGT

4) Liften mé kun anvendes af personer, Som er undervist
og inatrueret 1 brugen. Den titherende
betieningsvejledning skal leeses og overholdes.

7) Ved cmslil@ng fra transport fil arbejde placeres
ketretojel pa et stabilt underiag, hvorefter liftens
stotteben keres ud, indtil kezetajet er nivilleret vandret.
Forst derefter er liften kiar tif brug.

Ved hmg af listen skal kurvens idge veere heit tukket
og det pal il skal benyttes !

3

2

Karetojet skal vaere i vandrat position
for brugtagning af linen

for isk opshiliing<

Betjeningsvejledning

14-23651-06-05 = 220 kg

6-1-14




Diamant klistermaerke

14-0008-00-01

Nadbetjening

0123-10-01

6 Indstilling af 14-36457-06-01
/\ FORSIGTIG |gsemy
Se servicemanualen inden
justering af overtryksventilen.
14-36457-06-01
Nadbetjening af liftog | 14-0048-06-04
statteben
10 v Neeste arlige kontrol
i';lzse(eEéh;"gﬂeOam ‘;;l':lgages: jfr' EN 280
'.‘_.-1" .
TINE DA o :;_.3\_\\&1;. f P ;?"rthandler service 23077-A6
SR S :
::lefun: +45-98632433 \ :}9 /#L\\\‘;\S" ' Datohju] 14-23076-21
12 Statteben — 23534-A1
Klemningsrisiko
13 Nedbetiening 0123-10-01
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15

[ Karetajets hajde 24m = 14-0843-00-01

16 TIME Export 36397-A6
<<v§§§nﬁl%lﬂ>> Forhandlerskilt
SVIRSAUFT> e
17 Fladetryk under 20 kN = 14-0082-00-20
stattefodsplade
18 Elektrisk udtag i kurv | 37393-A1
38755-A1
19 Vask ikke med 24121-A1
hgjtryksvand
20 Betreed ikke dette | 14-9997-00-01

14-2997-00-C1

omrade
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KONTROLLER AT KURVEN ER PLACERET RIGTIGT
OVER KURVEST@TTELASEN, NAR LIFTEN STANDSER |
KONTROLH@JDEN, UNDER AUTOMATISK
SAMMENPAKNING, INDEN SAMMENPAKNINGEN
FORTS/ETTES. DET ER VIGTIGT AT KONTROLLERE, AT
DER IKKE ER FORHINDRINGER LIFTEN KAN RAMME
UNDER AUTOMATISK SAMMENPAKNING. 144831-06-11

sammenpakning af lift

21 Ingen person i 14-9997-00-02
fgrerhuset nar liten
eribrug
14-8997-00-02
22 | | Hydraulik olie 14-0053-00-02
THE HYDRAULIC SYSTEM
OF THIS MOBILE ELEVATING
WORK PLATFORM USES
THE INDICATED OIL TYPE
[C] PANOLIN HLP SYNTH 22
[] Q8 HELLER 22
[] PANOLIN HLP SYNTH 32
[[] @8 HANDEL 32 ‘
Karetgjets heeldning | 1° = 24532-1
24 1 MAX, Tilslutning af [ 14-30593-00-01
‘.- q sikkerhedsbzelte
N " 14-30593-0001 /
: Advarsel 14-4831-06-11
/\ ADVARSEL [t~

Omskifter og tilslutning
af nedre betjening

14-1303-06-01

14-1303-06-01
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‘ VTX-240 VIDEO GUIDE |

QR-kode til VTX
tutorial

14-0011-00-01

W21

Decal i el-skab

14-24978-00-13
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Pos. nr. Res. nr. Beskrivelse Antal
1 14-24978-00-12 Front decal 1

Nedre betjeningspanel
Fig. 6-1-19
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Res. nr. Beskrivelse Antal
14-24978-00-11 Folie, pvre del 1
14-24978-00-10 Folie, nederste del 1

@vre betjening i kurv
Fig. 6-1-20

VIGTIGT! @OVRE OG NEDRE BETJENINGSPANEL ER FULDT UD

INTEGREREDE ENHEDER. MAERKNING oG
SYMBOLER ER EN DEL AF FRONTPANELERNE OG
KAN |IKKE UDSKIFTES ELLER REPARERES.
ISTANDSATTELSE KRAVER AT HELE ENHEDEN
SENDES TIL REPARATION HOS LEVERAND@REN.
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6-2 Smering

Denne lift er forsynet med vedligeholdelsesfrie basninger ved de bevaegelige dele. Disse
basninger kreever ikke nogen form for eftersmgaring eller vedligeholdelse. Krgjegearet er
livstidssmurt ved montage og kraever ikke eftersmgring. Nedenstaende er en gennemgang
af de dele pa liften, der krasver smaring.

Manedlig smering — anbefales for falgende komponenter:
1. Foratsmgre krgjekransen skal liften roteres 360° hvor der stoppes ved 90° interval og
der tilfgres smarefedt igennem smgreniplerne som vist pa figur 6-2-1. Denne

procedure vil sikre at inder lejet bliver smurt korrekt.

2 Krgjegearkassen er levetidssmurt ved montage med Gulf Super Crown EPO fedt og
kraaver ikke eftersmgring.

Smgarenipler

Smoering af krgjekrans
Figur 6-2-1
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Smarenipler

Smgring af drivhjul og krejekrans
Figur 6-2-2

3. Der findes ligeledes smarenipler pa stgttebenscylindrenes led-hoveder.

& ADVARSEL: HOLD AFSTAND TIL GEARET MENS LIFTEN
ROTERES OG PAMONTER ALTID AFD/AEKNINGEN
EFTER SMORINGEN. ALTING VIL BLIVE KNUST |

MELLEM TANDHJULENES TANDFLANKER.
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6-3 Vedligeholdelse af hydraulik systemet

Hele hydrauliksystemet kraever vedligeholdelse med jesvnlige intervaller, for at sikre effektiv
funktion og lang levetid. Forebyggende vedligeholdelse af hydrauliktank og tilherende
komponenter er beskrevet i den efterfaigende tekst.

Pafyldningsdaeksel Hydrauliktank

Retur filter element

Oliemaler

Ventilblok

E

Stotteben
Fandpumpe Kurvenivellering
Op/Ned
Omskifterventil Ventilblok
Lift

Komponent placering pa chassis.
Fig. 6-3-1
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RETURFILTER - Returfilteret (10 micron) skal udskiftes efter de fgrste 30 dage og derefter
hver 6. maned. Returfilteret er in-line monteret ved siden af hydraulik-tanken i undertarnet
eller alternativt indbygget i tanken. Uanset indbygningsmaden kan returfilteret udskiftes
uden at tanken temmes.

Nar returfilteret udskiftes skal olien kontrolleres for fremmede partikler og vand. Hvis olien
er forurenet med vand eller snavs, skal den udskiftes eller renses ved ekstra filtrering.

TRYKFILTER - Det anbefales altid at montere et trykfilter (10 micron) mellem pumpen og
styreventilerne, men det er standardudstyr pa lifte med proportional ventiler. Udskiftning
skal ske samtidig med, at returfilteret udskiftes.

Nar filteret udskiftes skal olien kontrolleres for fremmede partikler og vand. Er der tegn pa
urenheder, skal olien udskiftes eller renses ved ekstra filtrering far brug.

SUGESI — En 100 mesh (149-micron) sugesi er standardudstyr i tanke integreret i
undertarnet leveret af TIME Manufacturing Company. En sugesi anbefales til staltanke.
Eksterne tanke (plast eller stal) kraever ikke en sugesi.

Olien forlader tanken, og passerer gennem sugesien pa vej til den hydrauliske pumpe. En
afspaerringsventil, der normalt er monteret pa sugergret, begraenser olielaskage under
arbejdet med sugesien.

For atrengere sugesien, skal tanken temmes ved at fierne den magnetiske bundprop. Fjern
derefter sugeslangen og fittings for at ggre adgangen til sien lettere. Fjern sien for rengaring
og installer det igen. Geninstaller sugeslangen og fittings, og kontroller at alle forbindelser
er teette.

Pumpe kavitation er ofte forarsaget af en uren indsugningssi hvor strammen er blevet
reduceret med akkumuleret slam. Eller ved darligt vejr, hvor det er for koldt til at bruge
hydraulikolie. Hvis pumpen frembringer unormal stgj, er det en indikation pa kavitation.

MAGNETISK BUNDPROP - En magnetisk bundprop er standardudstyr i tanke integreret i
undertarnet leveret af TIME Manufacturing Company for at fange magnetiske partikler fra
olien. Disse partikler kan forarsage accelereret slid eller forstyrrelser i
praecisionskomponenter i det hydrauliske system. Den magnetiske bundprop skal rengeres
hver gang olietanken er temt (udskiftning af hydraulikveeske, etc.).

HYDRAULIKOLIETANKEN - De mest almindelige opbygninger er en tank integreret med
undertarnet, en ekstern staltank eller en ekstern gennemsigtigt plastiktank. De eksterne
tanke kan vaere placeret inde i undertarnet, under kgretgjets chassis, eller et andet
passende sted pa karetgjet. TIME Manufacturing tilbyder to standardmodeller af eksterne
tanke, begge med et samlet volumen pa ca. 26 | (7 gallon) og en kapacitet pa 23 | (6
gallon), en af gennemsigtig plast og en anden af stal.
Afheengigt af den krasvede oliemasngde til stattebenene nar de er udstrakte (eller andet
udstyr der kan vaere monteret), kan det vaere ngdvendigt at installere en storre
hydrauliktank til at imgdekomme udstyrets olieforbrug.
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HYDRAULIKOLIESTAND - Det er relativt ligetil at kontrollere oliestanden i standard
olietanke leveret af TIME Manufacturing Company. Integrerede tanke i undertarnet er
forsynet med oliestandsmaler, der angiver minimum og maksimum niveau. De
gennemsigtige plasttanke er forsynet med niveau markeringer pa siden af tanken, mens
staltanke har niveau malere.

Oliestanden skal kontrolleres med alle cylindre i tilbagetrukket position. Hvis niveauet falder
til under minimum, med alle cylindre tilbagetrukket, skal olietanken genfyldes. Brug altid olie
med de samme specifikationer. At blande hydrauliske olietyper kan veere til skade for det
hydrauliske system og dets funktion.

Det er vigtigt at opretholde det rette hydraulikolieniveau fordi en fuld olietank vil minimere
driftstemperaturen, og i tilfaelde af en hydraulisk ledningslaskage, vil en fuld olietank give
operatgren mere tid til at ssenke platformen.

FORSIGTIG: OVERFYLD IKKE OLIEBEHOLDEREN.

HYDRAULIK OILE — Valg af passende hydraulik olie er meget vigtigt for at sikre effektiv
drift og lang levetid for de hydrauliske komponenter.

En passende hydraulikolie for liften skal opfylde kriterierne i listen nedenfor.

En petroleumsbaseret olie.

En maksimum viskositet pa 4000 SUS (1000 cSt) ved minimum start-op
temperaturer og en viskositet der reekker 80 SUS til 180 SUS (16 til 38 cSt) ved drift
temperatur.

Additiver der forlaenger levetiden pa hydraulik komponenterne.

Additiver der modvirker tendensen til indespaerret luft.

God kemisk stabilitet ved drift temperatur.

Et kogepunkt der er hgjere en drift temperaturen.

Gode smuds- og vand udskillelses egenskaber.

N =

Noohw

Det vil normalt veere muligt at finde en hydraulikolie, der kan anvendes pa en given lift hele
aret rundt. Hvis, der for en given lift, forventes mange opstart ved meget varierende
temperaturer, sa anbefales en olie med hgj viskositet. Opstart ved meget lave temperaturer
kreever en olie med et meget lavt flydepunkt. | sa fald ma en olie der bade har et lavt
flydepunkt og en hgj viskositet veelges.

De anbefalede olier nedenfor er baseret pa typiske driftsforhold. Ekstreme driftsforhold,
tilfejelser eller sendringer til standard hydraulik-systemet kan kreeve forskellige olie
kvaliteter. TIME Manufacturing Company garanterer ikke brugen af et bestemt meerke eller
kvalitet af den hydraulikolie der bliver brugt. En palidelig forhandler eller leverander af
hydraulikolie skal sparges til rads i enhver forbindelse med hydraulikolien.
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Anbefalede hydraulikolier

Omgivende
Driftsforhold ISO viskositetsgrad temperaturomrade
Fahrenheit Celsius
Standard — anbefales til de o & o o sl 4m0
fleste lifte 22 0°F til 110°F -18°C til 43°C
Streng kulde 15* -20°F til 95°F -29°C til 35°C
Ekstrem varme 32 32°F til 120°F 0°C til 49°C

Her er en liste over passende hydraulik olier med de respektive egenskaber. Denne
information vil vaere til nytte, nar der skal vaelges en hydraulikolie, eller en tilsvarende
hydraulikolie til liften.

Skema over sammenlignelige hydraulikolier.

Viskositet Flyde- Flamme-
cSt Visko- punkt punkt
Varemaerke gIJ?acc)j 421(: ] :g; c iilfjeetlf; °F °C °F °C
Eson Univis N 32 32 349 6.9 164 -40 -40 381 194
Mobil DTE 13M 32 32 6.1 141 -49 -45 410 210
g\”ﬁgg“e";'rtg’n”;f"se 32 | 3 | 75 184 45 | 43 | 370 | 188
Mobil EAL 224H 32 37 8.3 212 -29 -34 561 294
Shell Tellus T 32 32 346 6.5 144 -40 -40 385 196
Texaco Rando HDZ 32 32 32 6.4 155 -68 -50 428 220
Exxon Univis N 22 22 22 5 160 -40 -40 356 180
Mobil DTE 12M 22 22 49 149 -54 -48 370 188
Shell Tellus T 22 22 21 4.8 168 -40 -40 345 174
Texaco Rando HDZ 22 22 23.1 5.1 155 63 | -63 | 370 | 188
Exxon Univis HVI 13 15% 135 53 404 -76 -60 214 101
Mobil Aero HFA 15* 13.9 5.1 370 -76 | -60 199 93
Shell AeroShell Fluid 4 156* 15 5 - -76 -60 181 83
Texaco 5606H 15* 13.8 51 300 -107 | -77 205 96
Kendall Hyken Glacial Blu 15* 14.9 4.4 233 -76 -60 340 171

* Opfylder MIL-H-5606A

Hvis ikke andet er oplyst, har Time Export ved levering af liften pafyldt Q8 Heller 22
hydraulikolie. Hvis der er krav om vegetabilsk olie vil liften normalt vaere pafyldt Panolin
HLP Synth 32.
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6-4 Rutinemeaessig justering

Justeringer og kontrol af MEWP’en i marken kan udfares af personalet, hvis de har
modtaget grundig instruktion i opgavens udferelse. Se i servicemanualen under kapitel 4
"Service Procedures”. Men manualen er pa engelsk og teksten er beregnet til kvalificeret
service- og vedligeholdelsespersonale og er ikke let-tilgaengelig for u-fagleert personale.

i‘; 5 FORSIGTIG: RUTINEJUSTERINGER OG KONTROL BOR KUN
- OVERLADES TIL LIFT-PERSONALET, HVIS DE ER
GRUNDIGT OPLART | UDF@RELSEN AF DISSE
OPGAVER. JUSTERINGER OG KONTROL, DER

UDFORES AF UFAGL/ZART PERSONALE KAN FORE TIL
FARLIGE SITUATIONER.

Nogle veerktgjer eller udstyr kan vaere ngdvendigt og disse skal stilles til radighed for
personalet, hvis de har faet tildelt disse opgaver. En reeskke opgaver, der kan defineres som
justeringer og kontroller i marken er angivet nedenfor:

e Hydrauliksystemets aflastningstryk

e Krgjegear/krgjekrans (spillerum)

o Liftens bevasgelseshastigheder

e Glideklodser mellem bommene (spillerum)

¢ Kontrol af holdeventiler

o Kontrol af handbremse-switch

* Krgjebevaegelsens aflastningstryk

e Kurvenivelleringens aflastningstryk

Seerligt for Mercedes-Benz Sprinter / Volkswagen Crafter
Ved aktivering af liftens na@dstop vil bilens elektroniske styreenhed registrere en fejl da dette

er en unormal standsning af keretgjets motor. En fejlmeddelelse registreres i
styreenhedens logbog men der sker ikke yderligere. Evt. fejimeddelelser slettes fra
logbogen naeste gang bilen er til almindelig service.
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